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Sellised autod ja autobussid liikusid Hiiumaa teedel kiesoleva
sajandi kahekiimnendatel aastatel. Pildil olev autobuss pidas iihen-
dust Heltermaa — Kiina — Emmaste liinil.
Foto loodava koduloomuuseumi fotokogust
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Autotranspordist ja selle kasutajatest

Hiljuti oli autobaasis rajooni
transpordiiuhtide ja au'ctranspor-
di kasutzjate dhine noupidamine.
Rajoon: keskse transpordiorgani-
satsiooni toost klientide teeninda-
misel rddkis autcbaasi direktor
P. Mikk.

1966. aastal suutis aubobaas riik-
like plaaniiilesznnelega ja enami-
ku klentide soovidega toime tulla,
isegi iletada planeeriiud veoste-
mahu. Agaramateks {ranspordika-

sutajateks olid Emmaste voiloos-
tus, Putkes'e sovhees, kalakombi-
naat jpt. Volglaseks jdi mullu I

kvartalis ehitusjaoskond, kes ei ka-
sutanud planeeritud veostemahtu.
Selle eest tuli neil maksta leppe-
trahvi 167 rubla.

Kliend:d on tihtipeile patustaja-
teks kauba vastuvotmise organi-
seerimisel. Kui automajandit ko-
hustalakse veoseid kchale toimeta-
ma Oopdev !dbi, -amuli ka puhke-
paevadel ja riiklikel plihadel, kui
selleks tekib vajadus, s'is kauba
sa jad on hoopiski mugavamad.
Sagedasemaks eksijaks omn siin
tarbijate kooperatiiv. Kuigi _trans-
ﬁxd:mgdninaﬁsiooniga solmitud

p:ng ndeb ette vétba kaupu vastu
ja tagada koorma‘e mahalaadimine
kella 22-ni, loeb kooperatiivi trans-
ordiosakend ‘Gopdeva 1oppenuks
juba kell 17, Sellise todkorralduse
totiu laheb agn aubomajandil iile-
midrase seisuaja toliu kaotsi pal-
ju véirtuslikke {66 unde, teistele
lientidele planeeritud autod jaa-
vad ssa mata. Ni nédleks t6i fur-

nauto k. a. 5. aprillil koopera-
iivile suurem: koguse  kaupu.
Koorem jii aga meha viimata ja
lihzkombinaadile planeeritud fur-
goonauto saa.mata,

Sageli juhtub, et .auwlosoovijad
helistavad dhtul vahetult enne t66-
pieva loppu, et jirgmiseks pdevaks
vajelakse mii- ja nlipalju masinaid.
Raske on aga selliseid soove ra-
huldada. Jirgmise pieva tellimu-
sed peaksid teada olema ealmisel
pieval hiljemalt kell 12,

Suurem2mahulised veosed ei
kerki ju pdevakorda {iled5. Soovi-
tav oleks t60jdrje planeerimine 3
péevaks kuni niddalaks, ef vi't'da
asjatuid tiihisdite, mis paratama-
tult kaasnevad lihiajalisele pla-
neerimisele. Puistemalerjalide ve-
dudel on hea, kui klient esitaks

graaliku kuude 16ikes, nagu teeb
seda melsamajand. Nii on au'o-

baasil kergem planeerida spetsiaal-
masinaid ja holpsam reguleerida
asuiuste-eltevotete tellimisjarje-
korda.

Tellimustega on suuremad rasku-
sed rajooni pollumajandusettevote-
tel. Vajadusi ei vormistata Gige-
aegselt, tellimusel ei nididata veoste
liikki, veokaugust jne.

‘Patustatakse ka arvlemise korra
vasiu. Suuremaks siiiidlaseks on
siin ehitusjacskond, kelle volakoo-
rem autobaasi ees on killaltki

suur,
Ehitusjaoskond ja tarbijate ko-
operatiiv ei td!da korralikult ka
veodokumente. Sageli puuduvad
kauba saatelehed. Esineb juurde-
kirjutusi, Mullu jaanuaris kirjutas
ehitusjaoskond oma taskust <korst-
nasse» 40 tonni veoseid ja 12000
toonkilomeetrit, mis rahas teeb
umbes 400 rubla.
Juurdekirjutustele veel iiks il-
lusira‘siocn. Moodunud aasta 8.
aprillil tellis «<Rahu eest» kolhoos
autobaasilt kaks autot sdnniku-

veoks. Toédpdeva lopul  kirjutadi

iihe auto sdidu'ehele 6 fonni, teise

arvele aga 120 (!) tonni vecseid.
Mis aga asja uurimsel selgus?
120 tonni sonnikut vedanud auto
soidubas tegelikult kolhoosi karja-
brigadiri ja sellega auto {8opaev
piirduski.

Suureks probleemiks Hiiumaa
transpord korralduses on  Helter-
maa sadzm, Slafeda'sed pole hom-
mikutunnid, mil mandrile paise-
mist cotavad 70—80 aufot, laeval
on aga ainult 18 kohta. Masinad
ootavad sadamas mitu pieva, ma-
ned péorduvad tidinenult tagasi.
Mottetult raisatud .66aeg, tihisdi-
dukilomeetrid, bensin. .. Maéddu-
nud aast~l kaotas ainuiksi auto-
baas sellega 15000 to6tundi, mis
tagasihoidlikult arvestades  teeb
9000 rubla kahjumit.

Sadama t66 halva organiseeritu-
se tottu sai autobaas mullu «pree-
miaks» {ile 2000 tihisd dukilomeet-
ri. Ebanormaalne on see, et sada-
mal puudub autckraana, mis on
hidavajalik kon'einerite laadimi-
seks. Ainuke 7-tonnise tostevbime-
ga kraana on tehnikakoendisel,
mida ka joudumédda kasutatakse.
Olukord on selline, et kraana tos-
tab sadamas konteinerid peale
(koormatud swlod ootavad seni,
kuni laev tihjaks saab), sdidab
siis kocs koormatega laadimis-
platsile ja nii see t66 kdibki.

Tauniti ka seda, et sadamal on
riikl’ku merelaevanduse valitsuse-
ga side puudulik, Informatsioon
saabuvate laevade kohta on link-
lik ja seetdttu on ka kaubasaaja-
tel transpordi planeerimisega ras-
kusi.
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Transpordiraskusi  lahkasid ka
milmed sonavdijad.
E. VEANES: Nagu koigile teada,
puudub lihakombinaadil kiilmhoo-
ne, mis voimaldaks tooteid kauem
siilitada, Seetottu oleks vajalik, e
koik kiilmutusseadmetega  autod
rahuldaksid eelkdige mele vajadu-
si.

B. VILU: Kalakombinaad: kisu-

tusse saadetud autodel pole tihii
peale kaasas presenti ja kdit koor
ma kinnitamiseks. Virske kale

vecl on koorma katmine aga hida
vajalik. Ka autojuhid suhtuvad
koormasse hooletult.

E. VELT: ETKVL kaubabaasid
saadavad praegu meile suuries ko-
gustes kaupu, mida vdiksime edu-
kalt vasiu voltta ka suvekuudel,
sest noudmine nende jirele on tei-
sejarguline (komdiitritooted jm.).
Transpordi korraldusega on niigi
raske, sest Kirdlas on ainult 2

transporditdlist.

Meile kasutamiseks saadetud
autod on teinekord ilma kastkar
genditeta, pesemata, pole presenti
ja koit.

E. MALTSAR:

Sadam on meie {ranspordikorral-
duses toepoclest suureks problee-
miks. Ehk aitab olukorda monevar-
ra lahendada see, kui sisse seada
eelregistreerimine. Saaks lihenda-
da jérjekordi ja kirpida kasutuld
seisutunde.

Parimeks lahenduseks meie tin:
gimusies oleks muidugi statsio
naarse dispe‘Seripunkti sissesead
mine sadamas. Nii avaneks kogu
Hiiumaa transpordivahendei's v5i
malus kecordineerida {ilevedu mand
rile ja tagasi. Prasgu takistab dis-
Eelﬁeriyu-nkrti loomist koosselsulise
oha pundumine sadamas.

0. VAINASTU
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Monda esimestest jalgratastest
ja mootorsdidukitest Hiiumaal

Esimesed  jalgrattad ilmusid
Hiiumaa teedele kdesoleva sajandi
algaastail. Umbes 1910. aastal
said Putkaste mdisa poisid vennad
Eduard ja Gustav Uuskar kusagilt
osta vana jalgratta. Tollal olid
need juba Ghukummidega. ~Vaba-
jooks puudus aga tdielikulf. Taga-
ratta voll oli vasakult poolt pikem
ja séitja sai sinna panna oma va-
saku jala. Parema jalaga anti
hoogu, wvisati siis see ile sadula,
istuti sadulasse ja hakati soitma.
S'is, kui oli rattale kiillalt hoogu
antud, tostsid poisid jalad esirat-
ta kahulile.

Jalgratas tekitas  idmbruskonna
elanikes suurt huvi. Hiidlased, nal-
jamehed, panid sellele nimeks vai-
muvanker. Hobustega teedel soit-
jaile valmistasid aga esimesed
jalgrattad meelehdrmi, sest hobu-
sed kartsid selliseid soidukeid ja
pistsid sageli I6hkuma.

Ohed esimestest jalgratfaomani-
kest olid olnud ka Selja haigla
arst Normann ja folleaegse Rebas-
selja algkooli juhataja.

Kord rddkinud ks  hiidlane:
«Mul on nii hea jalgratas, et soi-
dan tee peal autodest modda.»
Viikese pausi jarel jdtkas fa:
«Muidugi siis, kui autod vastu sdi-
davad voi hoopis tee ddres seisa-
vad.»

Teatavasti toodi esimene auto
Eestisse 1900. aastal. Uheksa aas-
tat hiljem, 1909. aastal, séitis esi-
mene soiduauto ka Hijumaal. Sel-
le omanikuks oli  Suuremdisa
krahv Claus  Ungern-Sternberg,
keda rahvasuus kutsuti lihtsalt
krahv Klausiks vdi Suuremdisa
krahuviks,

Kord soitnud Suuremdisa saksad
autoga Putkaste moéisa. Kogu aja,
mil saksad moisas sees olid, 166-
tanud auto mootor: kdivitamine
oli raske. Moonakate lapsed vaa-
tasid autot kaugelt, kuna mbisa

oue ei tohtinud moonakad ega
nende lapsed minna.

Esimene teadaolev veoauto s8i-
tis Hiiumaa teedel Esimese maa-
ilmasaja pdevil. Auto kuulus SBja-
vdele ja juhiks oli keegi Vindi-ni-
meline mees. Aufo oli kettveoga
ja tegi sdites valju miira.

Kahekiimnendate aastate algul
toodi Suuremdisa ka traktor mar-
giga «Benz», Traktoril oli {taga
tiks suur lai ratas, mis oli veoral-
taks, ees oli kaks vdiksemat. Trak-
toriga kiinti pdldu ja sigiseti ka-
sutati seda jouallikana viljapeksul.

Kahekiimnendate aastate  algul
hakkas Hiiumaal kursseerima ka
omnibuss, nagu seda sel ajal ni-
metati. See kuulus jdllegi Suure-
maoisa krahvile. Omnibussiks oli
kinnine veoauto. Reisijate jaoks
olid piki keret kovad puupingid.
Liini pidas buss Heltermaa ja
Emmaste wvahel.

Mootorsoidukite - algaastaist
Hiiumaal rddgib itks hiiu naljand
jargmist:

Kord rutanud mooda maanteed
vana talumees, kepp kdes. Talle
soitnud  jdrele auto, peatunud
mehe kdrval ja juht dtelnud: «Tu-
le, papi, istu peale, ma viin sind
edasil»

«Tdna on mul kiire, pole aega
auto peale tulla. Aga eks ma tei-
nekord tulen, kui aega rohkem on.»
hoiganud talumees ja jatkanud
omg tleekonda sammu aeglusta-
mata. ;

Autojuht, ndhes, eaf {alumees
toesti soidule tulla ei taha, lisa-
nud gaasi ja soitnud edasi. Joud-
nud mees wumbes pool kilomeetrit
edasi kompida, kui kohanud sama
aufot maanieeserval. Juht olnud
ametis mootoriga. Talumees ker-
gtanud miisi, muianud ja ldi-
nud sénagi lausumata mdéoda.

Jah, vanasti oli kiilapoiste unis-
tuseks saada linnariidest ilikond,
lootspill ja jalgratas. Tdnapdeva!
on aga maapoiste Sooviks mootor-
ratas voi auto. Peab lisama, et
tanapdevane soov on hoopis reaal-
sem.

U. KESKLA
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K augel on see aeg, kui hiid-
lased soitsid mandrile, ole-
nevalt aastaajast, paadi voi ho-
busega. Niiiid teeb laev mitu rei-
si pidevas, lennuk lendab kolm
korda Kiirdla ja Tallinna vahet,

a

Hiiumaa oOhuvdravas.

UKSMEELNE PERE |

v

Lennujaama iilem Nikolai
Glinjanéi on ise dispetferi-
puldi juures. g

00000000

Viimasest ‘tulebki allpool juttu,
Oigemini mitte lennukist, sest
praegu kurseerib meie liinidel
ajutiselt viike «metsavaht»s, vaid
inimestest, kes lennujaamas 166 |
tavad.

Lennujaama ajaloost ei pruu-
gl ridikida. Sellega on kdik tut-
tavad esimese lennujaama iile-
ma A. Lipu kirjelduste jirgi.
Voib lisada ainult niipalju, et
Kiinas oli lennuvili siigisel ja
kevadel nii porine, et lennuki
maandumiskohale pidid reisijad
soitma  traktori ja kelguga.
Niiiid on uus lennuvili kiigus
juba viis aastat. Ajad méddu-
vad, kasvavad ndudmised. Ka
praegune lennuvili ei rahulda
enam koéiki noudeid ja selle
tdiustamine on kiisil.

«Liiheb veel vihemalt aasta,
enne kui valmis snab,» arvab
lennujaama dlem N. Glinjanal.
Siis saab vastu vétta ka suure-
maid lennukeid. Sel aastal saab-
ki Eesti Tsiviillennunduse Valit-
sus uue lennuki Jak-40, See on
mugav soiduriist ja kataks va-
hemaa Tallinnast Kirdlasse 20
minutiga. «Kindlasti hakkab see !
saartega iihendust pidama,» rdi-
gib lennujaama iilem.

Kuna praegu ei ole liiklusosa-
konna dispetserit, teeb seda vas-
tutusrikast tééd iilem ise. Puh-
kepievi saab ta vaid siis, kui
Tallinnast keegi asendama saa-
detakse, Siigisel on loota uut
vastava kooli l6petanud dispet-
Serit.

17. august 1968 Noukogude Hiiumaa nr 92 1k 1
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Samal ajal on vedude osakon-
nas kiisil piletite registreerimine
ja pagasi kaalumine. Kui koik
tehtud, hakkab vedude osakon-
na dispetier sm. Afanasjeva len-
nukile teekonnalehte vormista-
ma.

Lennuki juures on posti ma-
halaadimisega ametis lennuviil-
ja tosline  Oie Sinijirv, kiitja
Arno Maasel, tehnik Vello Kiil.
Tallinnast tulevad virsked aja-
lehed, filmikastid wute filmide-
ga ja kirjakotid. Peale pannakse
libivaadatud filmid, postipakid,
vahel ka ajalehekott.

0-0~0-0-0-0~0-0-0-0-0-0

Jiiri Jaarma radiogrammi
andmas.

Lennuk ongi Tallinnast vil-
junud. Sellest teatas dispetseri-
le raadiotehnik Jiiri Jaarma.
Veel pool tundi ja siis annab
lennuk endast miirku, Enne on
vaja kiisida ilmajaamast faktili-
ne ilm: pilved, tuule suund ja
tugevus, dhurahk. Mone aja pi-
rast  kuuldubki lenduri hiil:
«Saabusin teie tsooni.» (Ohus-
ki on kindlad piirid.) Nii algab
raadioside lennuki ja maa va-
hel. Dispetser annab lendurile
vajalikud andmed, kuni lennuk
i5puks maandub.

Dispetseril on side koigi len-
nujpama osakondadega. Vajutab
nupule ja vastabki talle vajalik

. inimene. Nii tuleb mitu korda
. pdevas uurida, milline on ilm.
- Eriti tihtis on tuule suund, sest
selle muutudes tuleb stardimirk
itimber paigutada.

Niiiid aga tuleb trepist alla
ronida, sest lennuk on maandu-
nud,

S L -

Oie Sinijire, Arno Maasel ja Vello Kiil lennukist postikot-

te maha laadimas. 5
90V B VBTV
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korras ja reisijad

Ser ronib jillegi oma positsioco-
nile. Mootor hakkab miirisema,
piloot kiisib lennuks luba ja ju-
ba tousebki teraslind ohku.

Kohe peale viljalendu annab
Jiiri Jaarma Tallinna radio-
grammi, mille ta sai dispetSerilt.
Seal on kirjas viljalennu aeg,
reisijate arv, pagas, post, kaup.
Jiiri  on raadiotehnik, kuid tdi-
dzb radisti kohuseid, Radisti po-
le kusagilt votta.

Piievas liheb umbes 60 — 70
radiogrammi. Sama palju tuleb
neid ka vastu votta. «Kui ohtuni
on rifigitud, siis on hidl piris

iitleb  asjaosaline.

viisinud,»

VDTV VDV

Lennuk on
asuvad kohtadele. Lendurid on
vahepeal paberid korda seadnud
§ ja tagasilend vaoib alata. Dispet-

Morsevotmega on  muidugi
lihtsam. Siiani on ikka toime
tuldud. Jiri Jaarma on tubli
toomees, Ta on NLKP liikme-
kandidaat, samal ajal ka lennu-
jaama komsomoli-algorganisat-
siooni sekretiir. Ohulaevastiku
pideva puhul on ta tavaliselt iiks
nendest, keda autasustatakse,
Samasugused tublid on veel
lennujaama toédline Oie Sinijirv,
raadiotehnik Valdu Lahemaa,
autojuht Heino Laud,

«Kirdla lennujaam on palju
ilusam kui Tallinnas,» kuuldus
iihe reisija suust. See ilmne
litaldus kiis reisijate ooteruumi
kohta, Aga {oesti — kitsukest
ruumj piiiitakse igati kaunista-
da. Praegu oitseb seal toakask.
Uhes nurgas on omapirane

7138

Jdrjekordne lennuk on

maandunud.

purskkaev ja selle iimber roheli-
sed toalilled. Lillepotigi on
meistrikiisi osanud meeldivaks
teha, liilies sellele iimber valged
puuvarvad. Meistrimees on Too-
mas Siilla.

Jah, inimesed on lennujaamas
tublid. Nii nende kui ka reisija-
te iithine soov on, et meie Ghu-
liinile jouaksid oige pea ajako-
hasemad ohulaevad.

Jiib veel iile soovida ohulae-
vastiku pdeva puhul lennujaama
kollektiivile joudu ja jaksu edas-
pidiseks.

M. LAIDE
V. Voole fotod

20999090 N e VeV VDV N

17. august 1968 Noukogude Hiiumaa nr 92 1k 2



8/38

100

See oli maddunud sajandi teisel
poolel, kui Hiiumaal hakati tege-
ma eeltdid esimese aurulaeva mu-
relsemiseks. Saarele asutati laeva-
selts. 1870. aastal muretses sells
endale  esimese  auriku nimega
«Progress», See oli virdlemisi vdi-
ke laev, kuid litkus juba vindi abil.
Tol ajal Pelerburi—Haapsalu—
Kuressaare—Riia  vahel séitvad
laevad «Leanders ja «Admirals
olid veel ratfastega.

Esimeseks kapieniks «Progres-
sily oli Peet Kimberg. Pirast uvii-
mase  surma sai  kapteniks tema
vend Madis Kimberg,

Sdgiseti, kui navigatsioon [Gp-
pes, tommafi laev  Suursadamas
maale, kevadifi aga aefi fa uuesti
vefte. Kord, kui «Progress» haka-
nud Heltermaalt vilja séitma, vol-
nud Toomas Leesmaa laeva kiilge
kinnitatud  {rossist  kinni. Kuigi
laeva vint  tdie  kiirusega ringi
kdinud, polevai laev enne paigast
suutnud litkuda, kui kapten Too-
maga {orelema  hakanud ja sce
trossi lahti lasknud.
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Neist pdevist on pirit ka laiemalt
tuniud Kiina valla  kohtulugu,
kus mees kiis kitsele aurulaeva
ndifamas.

Aastad mdédusid, hiidlaste esi-
mene aurulaev vananes ja miiiidi

lopuks dra. Selle asemele osteti
umbes sama suur uug alus ja ris-
titi jialle  «Progressiks».  Teise

«Progressi» kapteniks sai juba Gp-
pinud meremees Gustav Oengo.
Sellesama  «Progressiga»  soil-
nud vajaduse korral mandrile ka
lolleaegne  Suuremdisa krahv
Evald Aleksander Andreas Un-
gern-Sternberg, Krahv pole aga
kunagi laeva valjumisajaks kohals
tulnud ja teda pidi alali ootama
Kord  olnud «Progresss  juba
tihk maad sadamakais! eemal, hui
krahv Heltermaa mdelt oma- tolla-
ga alles sadama poole soitnud.
Kapten polevat krahvist vilja tei-
nudki ja jatkanud feekonda.
Sellest peale krahv enam liini-
reisi ajal «Progressil> ei soitnud,
vaid fellis endale lisareise sdidu-
vabadel pdevadel, Sellega seofud
kulusid ta kunagi ei fasunud.
Kui kapten seda falle meelde fu-
letanud, saanud krahv maruviha-
seks ja hakkas omamoodi «fasu-
ma». Ta tostis Gustav Oengo isa,
erukapten Mihkel Oengo koha rein-
di mitmekordseks., Mihkli viljatee-
nitud pensioni jdttis ta maksmata.
Gustavit ta kapteniametist maha
votia siiski ei saanud, kuna laev
kuulus laevaseltsile.

AASTAT HIIDLASTE ESIMESEST
AURULAEVAST

Lopuks  andis krahv Ungern-
Sternberg veel sellise kdsu, el
Gustav Oengo isa olgu oma hoo-
nete ja perega krahvi maa pealt
kadunud.

Tili oli paisunud juba nii suu-
reks, et kohus pidi siingi asjasse
selgust tooma. Koigile ullatuseks
kaotas  Suuremiisa  krahv selle
protsessi ja tal {uli veel QOengo
Mihklile ettendhtud paiuk  kahe
aasta eest tagantjirele koos prot-
sentidega vilja maksta,

Ka teine «Progress» vananes ja
miitidi. Laevade osimist, eksplua-
teerimist ja miiki teostas Hiiu
lacvaselts, mille eesofsas tegutse-
sid krahv Ungern-Sternberg, ka-
levivabrik ja pea koik saare mois-
nikud. Laevaseltsi juhatuses olid
vahepeal suured muudatused. Uus
juhatus eesotsas Emmaste paruni
Huenega ostis 1910. aastal «Gre-
neni», See laev oli eelmistest tun-
duvalt suurem. i

Aasta hiljem hakkasid Hiiumaa-
ga dhendust pidama ka Tallinna
loevad «Lddanemaa» ja «Virumaas.
Need pidasid ithendust samuli feis-
te saare sadamatega, nditeks Puu-
laiv ja Soéruga.

Algas vdistlus. Jdrk-jarguli alan-
dati nii prahi- kui ka reisijateveo-
hindu. Varem oli Heltermaa— [laap-
salu vaheline sGit maksnud 60 ko-
pikat, niliid alandasid «Lddnemaar
ja «Virumaas selle 50 kopikale.
«Grenenils tehti sedasama. Kuna

13. juuni 1979 Noukogude Hiiumaa nr 69 1k 3

«Grenen» oli suurem laev ja kap-
teniks omamaa mees, pooldasid
hiidlased «Grenenits rohkem. Niiid
alandasid Tallinna laevad soidu-
hindu 40, 30, 25 ja viimaks 10 ko-
pikale. Lopuks teatas «Greneni»
kapten, et ta hakkab inimesi ta-
suta vedama — igale sditjale veel,
kes soovib, pudeli dlut annab — oli
ju iihel laevaseltsi omanikest Kard-
las ollevabrik. Ta olevatki mitu
korvitdit olut lasknud laevale tuua.

Kas niiiid vaistluse tottu voi sel
pohjusel, et Tallinna laevad viga
madalalt vees istusid ja selle {Gt-
tu siinseid torme ei kannatanud,
taganesid nad.

Tolleaegne «Greneni» madrus
S. Kuuskor jutustanud, et kord,
kui ks Tallinna laevadest Helfer-
maale tormi eest varjule tulnud,
votnud «Greneni» madrused nad
pootsman  Nomme tehtud lauluga
vastu:

«Las see «Lddnemaa» laguda

ja «Virumaa» pohja vajuda.

Meie aga «Grenen» kange mees,
tema istub kimme {'aiga vees.
«Grenens votab Tallinnasse rubla,

votab rubla, votab rubla.s

Viimaste - sonade = kordamisest
votnud osa ka need laevamehel,
kes harilikult kunagi ei oleval

laulu péarast suud lahii feinud,

«Grenen» osutus sel  ajal siiski lii-
ni jaoks liiga suureks. Sellepdrast
osteti 1913. aastal vdiksem laev
«Hiiumaa». Kapteniks sai Mihkel
Vesmes, See laev pidas Hiiumaa
ja mandri vahel idhendust veel ko-
danliku Eesti algaastailgi.

U. KESLER
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25 aastat regulaarse lennu-
Uhenduse loomisest Hiiumaa ja
Tallinna vahel -

17. juulil 1945, aastal saabus len-
nukil PO-2, midy juhtis piloot Su-
bin, Kédinasse LEesti Erilennuiiksuse
esindaja  Aleksander Lipp. Eesti
Erilennuiiksuse iilema pcolt oli ta
madralud  esimeseks lennujaama
tilemaks Hijumaal.

Ettevalmistustood maandumis-
viljaku leidmiseks ei kestnuc kaua,
Juba nidal aega hiljem, 24. juulil
1945 maandus Kéinas esimene lii-
nilennuk.

Esialgu vedag lennuk ainult pos-
ti. Hiidlased suhtusid uude trans-
pordiliiki moningase umbusuga ega
julgenuc oOhureise Tallinnasse etie
votta. Et lennukisbitu popularisee-

rida, korraldas sm. Lipp nn. lennu-
pdeva, kus soovijaile korraldati ta-
suta ohusoile. Esimesteks lendaja-
teks olid iiks vanem mees ja 13—
14-aastane tiitarlaps.

Lennupidevy tulemusena oli juba
jargmisel pdeval esimene reisija
lallinna soitmas.

Sellest ajast algas ka regulaac-
ne reisijatevedu Hiiumag ja Tal-
linna vahel. Kiesoleval kuul mdo-
dub neist pédevist veerand sajandit.

Ténapdeval on lennuk muutunuc
hiidlastele tavaliseks reisimisva-
hendiks.

U. KESLER

14. juuli 1970 Noukogude Hiiumaa nr 82 1k 3
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Rezkiiivreisilennuk JAK-40 Kardlas

3. detsember 1970 sa! omamoodi
tahtpievaks Hiiumaa lennunduse
ajaloos. Saarel maandus esimene
reaktiivreisilennuk. Mitte kiill mo-
ni ohuhiiglane, kuid see-eest alles
hiljuti katsetused Idbj teinud uhl-
uus ja moodne JAK-40.

Lennuk startis Tallinnast ketl
12.17. Kirdla lennujaama kogunes
suur hulk vastuvotjaid.  Stardist

oli méédunud vaevalt pool tundi,
kui lennuk ndhtavale {lmus. Kiis

kaarega iile Kirdla ja tiiiiris tore-
dasti maandumisrajale. Veeres isc-
loomuliku vilinaga lennujaama-
hoone ette.

Jaama toolised valmistusid juba
treppi  likkama, aga lennuki
sabast laskus maani trepp, mida
mooGda soitjad vilja astusid. Need
poinud tavalised reisijad. Proovi-
lennu Kirdlasse tegi kaasa grupp
lennundusspetsialiste eesotsas

Eesti Tsivilllennunduse Valit-
suse  iilema sm.  Aleksejevi-
ga. Koos nendega olid

grupp ajakirjanikke, foto- ja filmi-
mehed Tallinnast. Saabuiaid tervi-
tasid hiidlaste nimel rajoonl tai-
tevkomitee esimees M. Kauber ja
partel rajoonikomitee sekretir E.
Maltsar.

Uudistasime Iennukit eest ja ta-
gant, astusime korraks sissegl.
Tagapoo! esmalt pakiruum, riiete-
hoid ja muu vajalik. Seejdrel mu-
g2v ja nigus ohu konditsionesri-
mise seadmetega salong 24 reisija-
le.

«See on igati heade lennuoma-
dustega masin,» konelesid kaasa-
soitnud spetsialistid. «On Kkiire,
kuid ei vaja pikka maandumisra-
da. Kaasaegsed seadmed voimal-
davad sbita ka halbade ilmastiku-
tingimustega. Lennuviljale joutak-

se ka sel juhul, kui kaks kolmest
mootorist peaksid lakkama toota-
mast. Eriti aga on moeldud reislja-
te mugavustele...»

Vahemaa Tallinnast Kirdiasse
labib JAK-40 25 minutiga, Seega
tuleb pealinn jille Hiilumaale 14-
hemale,

Kuid millal siis hiidlased selle
kiire ja moodsa reaktiivlen-
nukiga s6itma hakkavad? Ka sel-
lest oli esimese kiilaskidigu
ajal juttu. Edaspidi saabki JAK-40
toendoliselt meie peamiseks  Iiik-
lusvahendiks, «Tuleval aastal,» iit-
les!d lennunduse iilemused. Niiiid
on uuel lennukil «rada sisse sdide-
tud» ja ta  vdidakse iisna
pea taas Kirdlasse saata, JAK-40
regulaarse liikluse algus Kirdla

ja Tallinnag vahel selgub lihemas

V. YOOLE

tulevikus.

5. detsember 1970 Noukogude Hiiumaa nr lk

JAK-40

3. detsember 1970, Hiiumaa pin-
-al on maandunud reaktiivlennuk
TAK-40: mis tuli Tallinnast Kdard-
‘asse 25 minutiga ja 4000 meelri
“Orguse kaarega.

Esimesena tervitas saabujaid
neie lennuiaamqa idlem sm. Glin-
jandi (pi'dil paremal). All — wuus
ohuséiduk lennujaamaz hoone ees,

V. Voole fotod
b

|

L 4
1
1

Rl o s 0

L

12. detsember 1970 Noukogude Hiiumaa nr 146 1k 1
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Esimene «Zigulin
~ Hiiumaal

Sel néiddalal joudis Hiiumaale
esimene uut marki soiduauto
«Ziguli». Selle ostis - Autotrans-
pordibaasi nr. 15 kauaaecgne
toomees lukksepp Harri Eller.
Sobrad ja tookaaslased on vii-
mastel pédevadel vastsele auto-
omanikule palju  uudistavaid
kiisimusi esitanud, sest enamik
ei ole varem seda  Volgamaal
ehitatud gutot oma silmaga nai-
nud.

Uue autoga voib soita peaae-
gu kogu Harri Elleri pere, sest
juhiload on olemas ka  tema
abikaasal Maimul, kes todtab
autobaasis kassapidajana. Pceg
Mati, kes tootab niiid
ALMAVU Hiiumaa Rajooniko-
mitee esimehena, on agjy.elu-
kutselt automehaanik. X

U. LAAN

30. jaanuar 1971 Noukogude Hiiumaa nr lk
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XXI aastakii

1971. a.

Sadam saab uueks

Juba ammuaega raigiti sellest, et Hiiumaa
merevidrav — Heltermaa sadam — on Kkitsaks
jadnud. Kauba ja reisijate vedu aina kasvab.
Sadamakai aga, teadagi, iseenesest pikemaks-
laiemaks ei veni. Ja ega kiisimus ole ainult kais
— terve sadamaseadmete kompleks ootas re-
konstrueerija kétt.

Tinavu suvel on need oodatud kided sada-
mas agarasti ametis olnud. Lihaste jouga {iksin-
da muidugi hakkama ei saaks. Siin on ametis
ka niisugused «kied», mis kuni 100 tonni min-
geldes iiles tdstavad ja paika panevad. Juuli-
kuus woisid reisijad oma silmaga neid kraana-
hiiglasi niha. Iiljuti kraanad kiill lahkusid.
kuid téod sadamas jatkuvad.

Toéde senisest kidigust ja plaanidest jutus-
tas neil pidevil sadamakapteni abi Udo VAN-
NAS.

Heltermaal tootavad «Baltmorgidrostroi»
spetsialistid. Koigepealt tuli uurida merepohia
iseloomu. Kisikfes tegutsesid tuukrid ja 10h-
kajad. Merepdhja rajati ettenéihtud mdoodetega
kanal. Siis hakati killustikku vette laskma,
Veealused rehad tdmbasid materjali  tasaseks
Kraanadega pandi paika esimeséd 40-tonnised
betoonmassiivid. Téditematerjaliks on wvaja ka
karjadrikruusa. Onneks leidub Heltermaa léhe-
dal rohkesti paasi. Selle kéttesaamiseks hakati-
gi Hillestes lohketoid tegema ning paekiviriisa
sadamasse vedama.

Pohilised téod tahetakse lopetada  tédnavu
siigisel. Rekonstrueeritud sadama  ekspluatat-
siooniandmist oodatakse aga tuleval aastal

Tiode loppedes pakub Heltermaa  sadam
hoopis uudset pilti. Vana kai jddb paris uue
kai sisse. Senised uberikud kaovad. Paika pan-
nakse portaalkraana, elektrijuhtmestik, veevirk.
Uhe pohieesmiirgina ongi ette ndhtud laadimis-
lossimistétde parem mehhaniseerimine, Praegu

aitab teedejaoskond konteinerite jaoks alust te-
ha. Kasvab mitmete sadamamehhanismide arv.

_Uueks saab mitte ainult kai oma seadmete-
ga, vaid kogu sadama territoorium. Ehitatakse
teenindushcone, soe garaaz. Sadamarahva too-
tingimused paranevad ning ka reisijatel on siis
mugavam edasi-tagasi sagida. Hiiumaa mere-
viirav Heltermaa, saab heaks visiitkaardiks iga-
le meie saarele saabujale.

Pildil: rekonstrueerimistoodest vestleb sada-
makapteni abi Udo Vannas.
V. VOOLE

5. august 1971 Noukogude Hiiumaa nr 91 1k 1
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Eile vdttis riiklik komisjon Heltermaa sadamas vastu 3C-
tonmise autokaalu. Sellega on sadama rekonstrueerimine, mis
lestis iile kahe aasta, tdieiikult lopetatud.

Niiiid on Heltermaal endise ithe asemel kolm kohta praa-
mide sildumiseks, neist ikaks on varustatud hiidraulilise tostnkiga
silla korguse reguleerimiseks vastavalt vee tasemele, Kaubalae-
1rade sild on varustatud Ungari Reahvavabariigis valmistatud 6-
tonnise tostejouga portaalkraanaga, mis voima.dab «Naissaare»-

—qotisi-icaubataeou —osside—endise—10-—12- tunni-asemel 3—4 tun-
niga. Peale selle on ldheduses valmimas 30 kohaga sookla koos

puhvetiruumiga ja saun-pesumaja.
Jirgmisel viisaastakul ehitatakse Heltermaale ajakohane me-

revaksal.

PILDIL: uus portaalkraana Heltermaa sadamas.
E. Saare foto

3. november 1973 Noukogude Hiiumaa nr lk
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AIAMERGID
ULEMERESSIDUL

eg areneb ja meie koos
sellega. Aeg areneb nin-
.da, kuidas kehtiv iihis-

konnakord selleks eeldu-
sed ja vdimalused loob. Nou-
kogude viimu aastate viltel saa-
vutatu iiheks I0iguks hiidlaste
elus on meretranspordi areng.
Mereithendus mandriga — see on
hiidlastele omamoodi elu tee,
Selle tee vintsutused varasemate!
aegadel on keskealistelgi histi

meeles, vanarahvast ridkimata.
Tormi- ja jidakartlikud laevad
jitsid hiidlasi sageli teispoole

kaldale lausa lageda taeva alla.
Haapsalus leiti moned teatud ko-
had, kus hiidlasi 60seks toanurkn
vieti ja talvel hobuselegi varju-
alust anti. Kuid see oli hidaasi.
Hommikul totati taas aegsasti
Rohukiilla, et kuidagi koju piii-
seda.

Miiletan (see oli pirast sodal,
kuidas inimesed Rohukiilas see-
nekujulise varjualuse all mere-
tuule kdes tundide viisi laeva
ootasid. Hiljem tehti varemete
vahele hidevajalikud sadamaruu-
mid, mis hiidlasi teenisid = kuni
seitsmekiimnendate aastate algu-
seni.

Ulemiéédunud talvel kadusid
vanad miiiiri lausa iiledd. Haap-
salu Mehhaniseeritud Ehitusko-
lonn asus wuut sademahoonet
piistitama. Niiiid on maja valmis
ja reisijate kisutusse  antud.
Keskel avar ooteruum, vasakut
kitt kassa ja muud ametir id

pragmist mahajiajate kdsutusse.
Aga peasissekdigust paremat kitt
on puhvetiruumid. Oieti on see
minikauplus-stikla, sest siit
hakkab muu kauba korval ka
s00ja einet saama,

Saame tuttavaks ka nendega,
kes sealpool viina hiidlasi teenin-
davad. Rohukiile merevaksali
iilem Leo JGeleht on ise ka hiid-

lane. Ega see Rohukiila sadama
rahvas omaette peremees olegi.
Allutakse Heltermaale. Kdige

tipsemalt wiljendab seda nimi:
Heltermaa ja Rohukiila iithenda-
tud sadamapunkt. Sadama iile-
mat Edgar TampOldu leiame
muidugi  sagedamini  siitpoolt
kaldalt. Rohukiilas  saadavad
meid teele kassapidajod Ene
Toomla ja Meeli Mark ning
praegu ka Helve Tursk. Vahetus-
tega on 66l ka praamileadijad
Artur Laid, Paul Maripuu ja
Hjalmar Vahi. Aastakitmneid
sadamas tG6tanud ja hiidlastele
ndo jdrgi hdsti tuntud Kristjan
Grenstein varises dsja manalasse
ning praamilt heidetud trossiotsi
haaravad niliid nooremad kied.
Rohukiila uus sadamahoone on
hiidlastele ja koigile reisijaile
meeldiv  kingitus vabariigi 35.
aastapievaks. Ent meretrans-
pordi jirjekindlast edasiminelust

konelevad veelgi paremini and-
med sadamaraamatutes, Kiies-
oleva  viisaastaku  jooksul on

itha

Iseloomulik - on
rohkem kaupa veetakse praami-

see, et
dega. Kaubalaevadega tulevad
pahiliselt vietised ja  Kkivisiisi.
Konteinerites kaupa on hea meh-
haniseeritult laadida.

«Viimsi» ja «Suurupiv kur-
seerivad iga pidev liinil tdislastis.
Mis seal salata — sbitjate jirje-
kordi ajuti tekib. Veoste vajadus
Jja autode arv kasvab. Juba oleks
kolmandatki praami vaja. Eel-
misel pithapdeval niiteks tegi
praam kaks lisareisi, toimetades
pieva jooksul Hitumaalt mand-
rile 100 erasGidukit.

Jah — aeg areneb. Tinasele
jutule aga on ré6dm punkt panna
virske uudisega:  Heltermaa-
Rohukiila sadama kollektiiv tii-
tis moni piev enne u;abun‘igi 35.

veoste maht kasvanud 105 000 ton-
ni vorra. Aastate 10ikes on sadam
e = ;

On punanurk, on emade ja laste
tuba. Leidub ka Odébimisvdima-
lusi. Uheksa wvoodikohta  saab

plaa tiitmisega edukalt toime
tulnud  (1971. a. 112,2, 1972. a.
1036, 1973. a. 1026, 1974. a.
110,1%). Tanavu tdideti I kvartali
veaste plaan 131-protsendiliselt,
II kvartali oma 1006-protsendili-
selt.

19. juuli 1975 Noukogude Hiiumaa nr 84 1k 3

kuks ettendhtud veoste plaani
tiaies ulatuses.

V. VOOLE
Piltidel: vaade uuele Rohukiila

sadamahoonele. Qoteruumist vdib
Jilgida ka praami sildumist,
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Tere linnale, tere kiilale, f

KS teed oile sama vanad
kui inimkond ise. Esimestest
rajakestest joogikohtadele inim-
konna koidikul, vaevumirgatava-
test jdljeridadest metsloomade ja-
hil on saanud laiad ja avarad
maanteed, magistraalid, prospek-
tid, mis fihendavad riike ja linnu.
Maanteede &mblikuvork iihendab
meie planeedil koik punktid, kus
elavad inimesed,
Vaevalt, et ajaloolastel dnnestub
kindlaks teha, millisel aastatuhan-
del tekkis Hiiumaa pinnale esime-

ne jiljerida. Kaasaegse prakiili-
selt seisukohalt ei pruugi sellele
kiisimusele  vasiuse  leidmiseks

suurt vaeva nidha, Kuid lihim mi-
nevik, ajadistants, mis mahub
meie tunnetussfddri, huvitab kaht-
lematult meid koiki, nii erialaini-
mest kui ka tavalist lugejat. Ja se-
da kas vdi selsamal [lihtsal pdh-
jusel, mida luuletaja Juhan Liiv

sele truuks jddnud K. Kiviselg ja
J. Riiiitelman. Teemeistrite kisutu-
ses oli veel kivipurustaja «Sweda»
ja traktor «Munktells», mis aitas
killustikku jahvatada. Taitekruus
maanteedele wveeti aga siiski veel
hobustega, Hobulumesahad aitasid
ka hangedest iile olla.

1649, aastal sai Hiiumaa teede-
majandus iseseisvuse. Varem Lii-
nemaa teedejaoskonna ripatsiks ol-
nud teemeistrid iihendati Hiiumaa
teedejaoskonnaks. Sellega para-
nes tunduvalt ka tehniline varus-
tamine. Saadi juurde kaks GAZ-51-
tiiiipi veoautot ja teehodvlid V-4
ning E-6-3. Aasta hiljem hakati
talveteid pidevalt lahti heidma.

Varem piirdati ainult hidavajaliku
profiilaktikaga.

1948. aastal hakati rajooni tee-
deosakonnale looma kindlat baasi.
Korgessaarde
maja. Maja ehitati

ehitati  teemeistri-
ka Kirdlasse,

Vana 15-tonnise «Fordi» baasil kombineeritud puugaasigeneraato-
riga auto oli diks neist kolmest masinast, millega tuli saarel sojajarg-

selt ldbi ajada.

aastakiimneid tagasi mdistis nii:

kes el mileta minevikku, elab
tulevikuta.
Allpool  lugemiseks  pakutud

read ei ole moeldud uurimismater-
jalina Hiiumaa liiklussoonestikku
uutuvast, vaid asjaosaliste mi-
estustele rajaneva tagasivaatena
saare teede hooldussiisteemile.

LUSTAKSIME  kolmekiim-

nendate aastate |dpust, ajast,
mil kodanlik valitsus elas oma vii-
maseid tunde. Hiiumaa mahajdetuse
ja siigava provintsiaalsuse tunnis-
tajaks oli ka suhtumine saare
teede hooldamisse, Liiklussoonte
proflilaktika ja remont oli alluta-
tud peaaegu tiielikult vallavalit-
sustele, Talupojad vedasid remonti
vajavatele teeldikudele kohustus-
likus korras tditematerjali, puhas-
tasid kraave ja remontisid sildu.
Uks teemeister, kes allus L#dne-
maale. oli peamiselt idrelevaata-

Aastad 1950—1956 said Hiiumaa
teedejaoskonnas  murrangulisteks.
Teemeistrimaja sai Nurste, Kird-
lasse ehitati administratiivhoone,
remonditédkojad,

EHNILINE PROGRESS on
viimaste aastate  jooksul
muinasjutuline. Praegu on Hiiu-
maa teedevalitsuse kidsutuses aja-
kohane, korge mehhaniseerimis-
astmega bituumenibaas, 6 tee-
haoovlit, 3 rulli, autogudronaator,
paarkiimmend mitmesugust meh-
hanismi  (traktorid,  buldooserid
jm.), iile kiimne auto, buss, auto-
kraana ja veel muudki vajalikku.
Kui varem tehti remonti ja hool-
dati tehnikat juhuslikes kohtades,
siis niitid on selleks eeskujuliku
sisustusega garaaitodkoda,
Aastate jooksul on paranenud
teede ekspluatatsioonitingimused.
Rekonstrueeritud ja viilja ehitatud

on mitmed magistraalid. Lopeta-
misel on Kirdla—Kiina tee vilja-
ehitamine. Praegu on seal kiisil
mustkatte paigaldamine. Kirdla—
Korgessaare feelt kaovad peagi
kurvid, sest rajamisel on uus tee-
15ik.

Esimene puitpaviljon  busside
ootepeatusse ehitati 1953. aastal.
Kiimme aastat hiljem sai katuse
alla juba ndgus silikaatehitis, ja
praegu on ootepaviljone juba
kaks tosinat, millest 14 on kivi-
ehitused. Igal aastal aga ehita-
takse juurde 4 ajakohase arhitek-
tuuriga paviljoni.

SIMESE MUSTKATTE Hiiu-

maal sai 1958, aastal Kird-
la Vabaduse téinav., Praegu ulatub
mustkatte saanud litklussoonte
kogupikkus iile poolesaja kilo-
meetri, millele aastas lisandub
7—8 km.

Sojajiirgse 22 aastaga on Hiiu-
maa teedele veetud iile 1 200 000
kuupmeetri kruusa, tditematerja-
liks ja muldkehadeks on aga iim-
ber paigutatud wumbes 3 000 000
kuupmeetrit pinnast, Eks ole mgt-
lemapanevad arvad. Kuid egas
siis muidu poleks 1966, aasta iile-
vaatuse pBhjal tunnistatud meie
kodusaare liiklusmagistraalid séi-
detavuse poolest parimaiks vaba-
riigis.

Teha jouaks enamgi, kuigi iildi-
ne téode maht ulatub juba praegu
iile wvabariigi keskmise. Ainult
tobjoud — puudu on kaadrist,
tookitest. Ehk aitavad kaadriprob-
leemist iile saada loodavad sood-
sad elamistingimused? Katuse alla
on joudnud ja kéigi eelduste ko-
haselt peaks kodumaa juubelipie-
vaks ka elamiskdlblikuks saama
8 korteriga elamu Allika tdnavas.
Tuleval aastal pannakse maha
vundament veel teisele samasugu-
sele elamule Kirdlas. Perspektii-
vis on aga ehitada elumaja Kiina.
Juurde on tellitud ka masinaid.

ERE linnale, tere kiilale,

tere igale perele iitleb
sdidukorras maanteepael tdnapie-
va Hiiumaal, tunnismees ajale,
eluriitmile ja peremehetundele.

S. MUTTIK
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Vana 15-tonnise «Fordis baasil kombineeritud puugaasigeneraafo-
riga auto oli iitks neist kolmest masinast, millega tuli saarel sdjajirg-

selt labi ajada.
aastakiimneid tagasi maistis nii:

kes el mileta minevikku, elab
tulevikuta, :
Allpool  lugemiseks  pakutud

read el ole moeldud uurimismater-
jalina Hiiumaa liiklussoonestikku
uutuvast, vaid asjaosaliste ma-
estustele rajaneva tagasivaatena
saare teede hooldussiisteemile,

LUSTAKSIME  kolmekiim-

nendate aastate 1apust, ajast,
mil kodanlik valitsus elas oma vii-
maseid tunde. Hiiumaa mahajietuse
ja siigava provintsiaalsuse tunnis-
tajaks oli ka suhtumine saare
teede hooldamisse, Liiklussoonte
profiilaktika ja remont oli alluta-
tud peaaegu tiielikult wvallavalit-
sustele, Talupojad vedasid remonti
vajavatele teeldikudele kohustus-
likus korras tiditematerjali, puhas-
tasld kraave ja remontisid sildu.
Uks teemeister, kes allus La#ne-
maale, oli peamiselt jarelevaata-
aks Heltermaa—Soru magistraa-
il, mis ainukesena kuulus riiklik-
ku nomenklatuuri, Teemeistri asu-
kohaks oli siis Kdina. Spetsiaalset
tehnikatki oli siis naeruvidrselt
vihe: teemeistri kdsutuses oli
1938. aastal wvaid iiks teehddvel
«llmarine» ja rull «Dering», Aas-
ta hiljem saadi ka 1,5-tonnine
veoauto.

Pirast noukogude vdimu kehtes-
tamist organiseeriti Hiiumaale ju-
ba 3 teemeistrijaoskonda — Kii-
nas, Kirdlas ja Luidjal. Suuremad
teed tunnistati rliklikeks ja seega
muutus ka nende hooldamine
tsentraliseerituks.  Juurde saadi
iiks wveoauto.

Okupatsiooniperioodil taastus
teede hooldamisel kodanlikul ajal
viljakujunenud rutiin ning sdilis
ainult Kidina teemeistri koht,

PARAST sdjakira vaibumist
1944, aasta 13pul taastati
teemeistrite sdjaeelne statuut ja
Hiiumaa liiklussooni asus taas
hooldama kolm teemeistrit. Viivi-
tamatult organiseeriti saart piira-
va ringtee remont, Teemeistrite ki-
sutada sai kaks veoautot, mille
rooll hoidsid tinasen! autojuhikut-

Aastad 1950—1956 said Hiiumaa
teedejaoskonnas  murrangulisteks.
Teemeistrimaja sai Nurste, Kird-
lasse ehitati administratiivhoone,
remonditéokojad.

TEHNILINE PROGRESS on
! viimaste .aastate  jooksul
muinasjutuline. Praegu on Hiiu-
maa teedevalitsuse ki#sutuses aja-
kohane, korge mehhaniseerimis-
astmega bituumenibaas, 6 tee-
héovlit, 3 rulli, autogudronaator,
paarkiimmend mitmesugust meh-
hanismi (traktorid, buldooserid
m.), iile kiimne auto, buss, auto-
raana fa veel muudki vajalikku.
Kui varem tehtl remonti ja hool-
dati tehnikat juhuslikes kohtades,
sits niilid on selleks eeskujuliku
sisustusega garaaztéokoda,
Aastate jooksul on paranenud
teede
Rekonstrueeritud ja vilja ehitatud

ekspluatatsiconitingimused.
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siis muidu poleks 1966, aasta iile-
vaatuse pdhjal tunnistatud meie
kodusaare liiklusmagistraalid soi-
detavuse poolest parimaiks vaba-
riigis.

Teha jouaks enamgi, kuigi iildi-
ne téode maht ulatub juba praegu
iile vabariigi keskmise. Ainult
todjoud — puudu on kaadrist,
tookitest. Ehk aitavad kaadriprob-
leemist {ile saada loodavad sood-
sad elamistingimused? Katuse alla
on joudnud ja koigi eelduste ko-
haselt peaks kodumaa juubelipiie-
vaks ka elamiskolblik saama
8 korteriga elamu Allika tinavas.
Tuleval aastal pannakse maha
vundament veel teisele samasugu-
sele elamule Kirdlas. Perspektii-
vis on aga ehitada elumaja Kiina.
Juurde on tellitud ka masinaid.

TERE linnale, tere kiilale,
tere igale perele iitleb
soidukorras maanteepael tanapie-
va Hiiumaal, tunnismees ajale,
eluriitmile ja peremehetundele.

S. MUTTIK
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JUUBILAR, kes véltsib
oma vanust

L. juulil tahistab Hiiumaa suu-
rim automajand, Autotranspordi-
paas nr. 15, oma esmest nulliga
juubelit. Kiimme aastat tagasi sai

Haapsalus  paikneva  autobaasi
nr. 6 alabaas Hiiumaal juriidilise
autortoomia, mida sis niiid ta-
histataksegi.

_ Juubel juubeliks, kuid autobaasi
juured asuvad hoopiski kaugemal
ajasfigavikus, mille maotmiseks
iseg. kahest aastakiimnest napiks
jaab. K. Kiviselg juba pajatas, et
tinase automajandi eelkdijaks oli
asutus, mida 1944. aasta 1opu-
kuudel juhatas Richard Kersen.
Kuigi alluvuses oli ainult iiks
auto, ol. see ikkagi auto, oli see-
me, mis idanes ja mis hiljem ka
saaki hakkas andma.

Tasapisi hakkasid transpordi-
olud rajoonis siiskii paranema.
1949. aastal oli Hiiumaa teedel
vuramas juba 27 bensiinineelajat.
Aasta hiljem oli autosid rajoon's

32, mille oli
54,5 tonni.

Kui riiklikud majandid, asutu-
sed-ettevotted, said transpordiva-
hendeid juurde fsnagi kiiresti, siis
kaua olid wvaeslapseosas kolhoo-
sid. 1950. aastal oli rajooni iihis-
majandite  kidsvtuses ainult ks
poolteisetonnine, mis tanapdeval
on juba muuseumieksponaat. Selle
onnelikuks omanikuks oli  tolle-

kandejoud  kokku

aegne gI(ﬁ!yaja» kolhoos, V.ie
aastaga joudis aga rajooni nooru-
ke pollumajandustranspont teha

mirgatava hiippe edasi. 1955. aas-
ta 16puks oli kolhoosidel kasutada
juba 45 veokit kogutonnaaziga
107 tonni. Autode koguarv rajoo-
nis tousis aga 126-le ja korraga

suutsid nad wvedada 251-tonnist
koormat.

Eespool ma'nitud  autobaasi
es’klapse, Kardla alabaasi, veo-

autode kogutonnaaZ 1951. aastal
oli 162 t. 1955. aastaks kasvas see

JUUBILAR,

28-le. Statistikute andmete jargi
vedasid autobaasi «krusad» 1951.
aastal 19,5 tuhat tonni veoseid,
1955. aastal aga juba ligi kaks ja
pool korda rohkem — 479 tuhat
tonni.

Huvitavad on  vordlusandmed
ka reisijate teenindamise kohta.
17 aastat tagasi oli saarerahvast
soidutamas ainult 4 autobussi 45
istekohaga ja iliks takso. Rajooni-
sisese d  autobussiliinegi oli vaid
6, kogupikkusega 221 kilomeetrit.
1951. aastal teenindali 22,68 tuhat
reisijat, viis aastat hiljem aga ju-
ba 107.2 tuhat.

Kﬁmme aastat tagasl moodusta-
tud iseseisev automajand, auto-
baas nr. 15, alustas tegevust 10

kes voltsib

oma vanust

(Algus 3. 1k.)
1958. aasta 1opuks ol. Hiiumaal 11
bussiliini pikkusega 597 km. Prae-
gu on neid juba 23, ms sirgu
tommatult ulatuksid Moskvani
vilja.

Autopargi tonnaaz on kimne
aastaga  kiimnekordistunud.  Kui
1957. aastal alustati 20-tonnise
kandejduga, siis niiiid on see juba
226 tonni. Kahekord'stunud on
tootajate arv: 83-1t 166-le. Tublis-

ti on tousnud tddtajate keskmine

Esimesel {doaastal sai
autobaasi tootaja keskmiselt 73,4
rubla kuus, 1966. aastal juba
119,4 rubla. Seda on soodustanud
masinate  tootlikkuse margatav
kasv.

Kuig: eespool on toodud hulga-
liselt kuivi arve, on nad- ehk siis-
ki koige paremateks tunnismees-
teks sojajargsetel aastatel auto-
baasis ja rajooni transpords toi-
munud muudatustest.  Eriti palju
on muutunud viimase kiimne aas-
taga. Baasi moodustamisel - olid
selle kisutuses viikesed umbsed
bussid. Masmaliike oli vihe. Prae-
gu on aga suuri mugavaid auto-
busse. Kaupade veole vdib raken-
dada suuri koormusi kandvaid
pooljarelhaakeid.

Kasvanud on ka kollektiiv, ni-
mesed. Kui 1957. aastal oli vast-
loodud autobaasi elus toeliseks
suursiindmuseks transpordivahendi
komandeerimine vabarigi pealin-
na, ajalooliseks sensatsiooniks ku-
junes aga bussi sdit Riiga, sis
praegu pole sugugi haruldased
soidud viljaspoole  koduvabariigi
pire. Sageli on kdidud Moskvas,
Ukrainas, furtsellaariat viidi isegi
Arhangelski oblast sse. Ekskursioo-
nibussid on veerenud Moldaavia
ja Taga-Kaukaasia teedel.

Autobaasi teenistuses on praegu
96 autojuhti. Kaadri vajadus suu-
reneb aga pldevalt. Igal aastal

tootasu.

saab keskmiselt 15 inimest baasi
kulul kutsetunnistuse vabariiklikus
autokoolis Tallinnas. Ka kohapeal
on koostdts ALMAVU autoklubiga
suudetud ellu saata 3 lendu auto-
kool ldpetajaid.

Palju td66kdsi nouab uue pers-
pektiivplaani elluviimine,  1980.
aastaks on Hiijumaa suurima auto-
majandi  koosseisu planeer tud
poolteistsada veomasinat, 24 auto-
bussi ja 10 sdidutaksot. Kapitaal-
mahutusi  tehakse ile 900 000
rubla.

Lahemas tulevikus  vahetab
autobaas ka aadressi. Kitsukeselt
platsilt Sadama tdnavas kol takse
file Korgessaare maantee dirsele
ternitooriumile, kus «jalutusruumi»
on 3,5 ha.

Tod+ ja elu-olutingimused pa-
ranevad autobaasis pidevalt. Vii-
mastel aastatel on ehitatud rietus-
ruum, rekonstrueeritud tookoja
valgustus- ja kiitteseadmed. Tuu-
sikuid puhkekodudesse ja sana-
tooriumidesse on saadud hulgal,
mida realiseerida pole joutud.
Autojuhtide keskmine tédtasu on
iiks korgemaid rajoons — 1966.
aastal 144 rubla kuus. Haruldased
pole aga 200—300 rubla suurused
viljamaksed.

Heitsime kiesolevaga pogusa
pilgu autobaasi arenguteele. Kui
siia lisada veel, et rajooni pdllu-
majandusettevotetes {odtab kaes-

oleval ajal 110 autot, et neljal
kolhoosil  ja sovhoosil on buss.d.
et rajooni automajandite arv on

kasvanud 34-le masinate iildarvu-
ga ligi 350, siis muutuvad kom-
mentaarid vist i gseteks. Kdesole-
va aasta alguseks oli Hiiumaal
lisaks koigele muule veel 75 sdi-
duautot, mille omanikeks on kdige
erinevama kutsealaga inimesed.
29 sdjajirgset aastat on olnud
Hiiumaa  transpordis toelisteks
progressiaastateks.
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veoauto, 6 autobussi ja | taksoga.
Kdesoleval ajal on baasil 80 wveo-
autot, nendest 32 isckallutajat
(1957. aastal polnud {ihtegi), 14
autobussi ja 5 sdidutzksot. Bussi-
des on istekohti kokku 382.

_Suur hiipe autobaas! arengus
toimus aastatel  1960—1963, mil
tousis  jarsuit masinate ildarv,

paranesid t6dtingimused ja suude-
ti rajooni franspordivajadusi juba
enam-vihem rahuldada.

Kiimme aastat tagas’ veeti baasi
masinate kastides 113,5 tuhat ton-
ni kaupu ja toimetati sihtkohta
262,1 dtuhat reisijat. Maddunud
aasta 16puks kasvasid need ar-
vud vastavalt 358,7 ja 6854-ni

(Jarg 4. k)
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30 aastat autorooli taga

Enamik  kesk- ja  vanema-
ealisi  kdrdlalasi tunneb  kind-
lasti  pikakasvudist, halliseguse
juuksekahluga ja kelmikate silma-
dega meest, kelle nime iisnagi
tihti on loefud kultuurimaja ndite-
ringi kavalehelt ja keda heatahtli-
kult kutsutakse Auto-Karlaks.

Jah, see ta on, Karl Kiviselg,
kes 1939. aastast saadik Hiiumaa
teid on tolmutanud ja tunneb en-
nast lsna ehthiidlasena, Lopetas
1937. aasta kevadel Pdrnus auto-
kooli. Teenistusjirg toi noormehe
paar  aastat hiljem  Hiiumaale.
Alguses sai metsa saare sadamas-
se veetud, hiljem jdi ankrusse Sa-
ku Olletehase. kohalikku lattu, kus
tééandjaks oli Padu. Ollepereme-
he kdest sai K. Kiviselg 5-tonnise
«lnternatsionali», millega kesva-
mdrjukest saare kauplustesse laia-
li veeti. Vabal ajal aga oli jarg
uuesti metsamaterjali kdes. Kui
Imastik lubas, oldi pdevatousust
loojanguni viljas, sest noore ini-
mese asi — jaksu oli ja rahast ei
ole veel keegi dra Gelnud.

Hiiumaa  staazikaim  auwtojuht
rdadgib, el tol ajal oli saarel kokku
kiimmekond veoautot. Teed olid
head, ainwlt kitsad. Kui feine
auto vastu itwli  (seda juhtus kil
harva), oli tegu, et moéda pddse-
da. Mustast kattest ei osanud siis

keegi unistadagi. - Kas seda siis
vajagi oli?

Auto-Karla teab rdakida, et s6-
jajargsel saarel oli ainult 3 autot.
Uhe * neist, vana 15-tonnise «For-
di» baasil tehtud puugaosiga ja
GAZ-i mootoriga, on Karla ise
oma kitega kokku korjanud ja
eluvaimu sisse puhunud. Karla oli
siis oma «pitigas Kdrdla teede-
jaoskonna teenistuses. Teine
«piitts oli Kdina teemeistril, hol-
mas «krusay aga auwtobaasil (di-
rektoriks  olnud siis R. Kersen).
Ja oligi kogu autovirk.

Auto-Karla pole suur jooksik ol-
nud. Kui séjatuli kustutatud sai,
to6tus  teedejaoskonnas,  hiljem
kooperatiivis ja sides. Ka rajooni-
haigla teenistuses on oldud. Prae-
gu on K. Kiviselg Hiiumaa Vaba-
tahtliky Tuletorjeithingu autojuht,
Kuigi pool sajandit on juba selja-
kotis, ei kavatse Karla veel nii-
pea rivist lahkuda. Palju siis vers-
ti on rataste alt ldbi lastud kah?
No poolteist miljonit kilomeetrit
on pdaris kindlasii maha sdidetud.
See teeb si‘s 375 korda iimber
meie inaamuna? Voimalik kill.

Kui koige huvitavam on jdd-
nud kirja panemata, astuge pika
torniga majja  Voidu valjaku
ddres, ja Auto-Karla pajatab teile
meelsasti, kuidas 30 aastaf tagasi
elujdrg vdlja nagi. ;

Karl Kiviselg (vasakul) enne sdda tema juhtida olnud metsaveo-
auto juures.
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Autod ja

Esimene auto olevat Eestisse
toodud 1896, aastal. Moni aasta

- hiljem s6itis juba ka Hiiumaal
esimene sdiduauto, Selle omani-
kuks oli Suuremoisa krahv Claus
Ungern-Sternbarg, keda rahva-
suus kutsuti lihtsalt krahv Klau-
siks voi Suuremdisa krahviks.

Veel moni aastakiimme tagasi
kasutati meie saarel pbdhiliselt
hobuveokeid. Ténapideval on aga
hcbuveok haruldus ja auted
transporditoéd enda kanda vot-
nud,

Aastatega on kasvanud koocn-
dise «Eesti Poéllumajandustehni-
ka» Hiiumaa osakonna automa-
jandigi autopark, ulatudes kées-
oleval ajal ligi kolmveerandsa-
jani, Koos autode juurdesaami-
sega on suurenenud ka autojuh-
tide kaader. Hulk autojuhikut-
sega mehi t00tab maaparanduses
ja mujalgi.:

Todlilesannete paremale tditmi-
sele aitab kahtlemata kaasa to0-
tajate kvalifikatsiooni tostmine.
1975, aastal tdiendasid end II
liigi autojuhtide kaugodppekursus-
tel kolm koondise osakcnna au-
tojuhti, Mullu ©ppis nimetatud
kursustel kaks mezest. Umber
kvalifitseeruvad samuti need
amatdorautojuhid, kzs amstitiles-
annete  tditmiseks kasutavad
vOimsaid autosid.

Kahtlemata on autojuhtid=l
vaja pidevalt tdiendada oma eri-

autojuhid

alaseid teadmisi, Seda eesmadrki
on teeninud ka kevaditi koondise
osakonnas korraldatud autojuh-
tide pdevad, kus koos autode
tehnilice {lilevaatusega on kont-
rollitud autojuhtide teadmisi
liikluseeskirjade tundmises, rada-
gitud ohutustehnika eeskirjade
tditmisest, organiseeritud vigur-
soiduvodistlusi jne. 1976, aasta
kevadel korraldatud wvigursdidu-
voistlusel  tuli esimeseks Ado
Nurmik.

30, oktocbril peetud autojuh-
tide  vigursdiduvdistlusel, mis
korraldati esimesel autotrans-
porditédtajate péeval, saavutas
esikoha Aado Kallas.

Siinkohal wvbdiks meenutada, et
koondise «Eesti Poéllumajandus-
tehnika» Hiiumaa osakonna
autojuht Ado Nurmik tuli sep-
tembris Kidrdlas to'munud auto-
juhtide mitmevoistluses rajooni
1976, aasta meistriks,

Autojuhile on kahtlemata
tunnustuseks see, kui teda edu-
tatakse toole senisest voimsa-
male autole voi talle antakse soi-
ta uus auto. Teatud mottes on
seegi edutamine, kui autojuhile
ucaldatakse veoauto. mille {iiles-
andeks on kaupade mandrilt
Hiiumaale vedu, Sellistel masi-
natel peavad todtama wvaid tub-
lid mehed.

Autojuhiamet ei ole kaugeltki
kergete killast. Mandrilt kaupu

19/38

vedavatel juhtidel peab jédtkuma
kannatust oodata praami nii siin-
kui sealpool wviina. Suvekuudel
on muidugi tunduvalt lihtsam,
kuid alati pole ju suvi.

Gaasi lisamisega peab moni-
kord vordlemisi ettevaatlik ole-
ma, Libz tee ja suur kiirus ei
sobi kuidagi kokku. Kokku ei
scbi  ka alkohol ja  autorool
Ahvatlev klaastaara oma valge
voi varvilise sisuga on monegi
koondise osakonna autojuhi jala-
meheks teinud. Ei teeks paha,
kui autojuhid meenutaksid aeg-
ajalt F, Lemarque «Autojuhi
laulu» sonu:

Kui surra sul pole soov,

siis kindlalt peos hoia rool.

Kui viivuks suikuma jiid,

on kohe onnetus kées.

Aasta-aastalt on  suurenenud
liiklustihedus teedel ja tédnava-
tel. See nouab autojuhtidelt
jérjest pingelisemat tdhelepanu
ka teiste liiklejate suhtes. Uks
hooletu autojuht véib Onnetuse
kaela tuua nii endale kui ka
teistele,

Praegu on talv, autojuhtide
uks raskemaid aegu. Kord on
tee libe, kord voivad teel olla
hanged. Pimedus ja  tuledega
soitmine teeb liikumise  veelgi
raskemaks,

Tore, et autojuhid on leidnud
meie maal tdit tunnustust. Seda
niitab kasvdi seegi fakt, et ala-
tes 1976. aastast tdhistatakse
oktochrikuu wviimasel piihapée-
val autotransporditoctajate pée-

va. U. KIISA
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Kolhoosirahva saadikukandidaate

Ta on vsaldust viiirt

Pisikesest peast unistab iga
poiss autojuhiametist, suureks
saades selgub, et rooli ei keera
kaugeltki kéik mehed. Jaan Po-
merantsile on autohuvi verre
jddinud ja mingis muus ametis
ei kujuta ta end efte. Kahek-
sandas klassis saj neid pidureid-
sidureid ja koike, mis masina
sees, juba pohjalikumalt uuri-
tud, iliheksanda klassi autoope-
tuse tunnid tegid autojuhtimise
saladused selgeks mis  selgeks,
noorus ei lubanud aga paberite
jdrele minna, Tulid aastad, tu-
lid ka load. Kiipsustunnistus
kdes, hakkas noormees autoju-
hina tédle ning peab seda ame-
tit «Sopruses» juba iiheteist-
kiimnendat aastat, Ja mitte liht-
salt ainult et peab, vaid on
voitnud kogu kollektiivi lugu-
pidamise, Ega's muidu rahvas
teda majandi  populaarsemaks
autojuhiks hééletanud,

Pidevalt on Jaan Pomerants
tiiendanud oma kvalifikatsioohi
— {itleb, et muidu ei tule lébi,
masinad muutuvad iiha keeru-
lisemaks. Aga huvitab ka tuge-
vasti kogu see autoasjandus.
Niiiid ei olegi ametlikult enam
kuhugi tdusta — koige korgem
aste on ki#es —, ning autoinstruk-
tor on ta ka, Opetas Emmaste
meestega kahasse juhiloa taotle-
jaid, Ja eksamil kukkus 33-st
1dbi ainult iiks — ju siis opetus
tugev oli olnud. Liiki kiill enam
korgemale tdsta ej saa, aga tead-
misi-oskusi pole inimesele kuna-

gi kiill. Koidab autoralli,. Koos
Aadu Martiniga tuldi Hiiumaa
esimese autoralli véitjaks. Ent

selle] spordialal iiksnes entusias-
mist ei piisa, ka noduetekohased
masinad peavad olema, Harilik-
ku tébmasinat ralliks kasutada
on tiilikas — saad vaevalt vaja-
likud seadmed peale panna ja

natuke sdita, kui kisu jille koik
maha, sest nendega koormat ei
vea., Rallisbitu peaks aga Hiiu-
maal tingimata edendama. Meil
ju liiklus hore ja nii monigi os-
kus kipub dra ununema, kui pole
voimalusi end mdénikord maksi-
maalselt kokku vdtta. See pais-
tab selgesfj dra linnasGitudel —

oma valgusfooride ja
ikka

Tallinn
jalakdijatega néuab juhilt
enamat kui meie vaiksed maan-

teed. Linnasoite tuleb aga ma-
jandi autojuhtidel ette iiksjagu,
hea siis, kui verest vilja ei 166.

Jaan Pomerantsile meeldivad
eriti sbidud teistesse liiduvaba-
riltkidesse — on kiill todreis, aga

samal ajal ka nagu muljeterikas
ekskursioon. Millal muul ajal
toéoinimene ikka nii viga rédnnata
saab, liiati kui kodus ehitustéo
kisil ja ajaga iildse lood tdba-
rad. Vorkpalli lihtsalt peab mén-
gima, autojuhitéd ju tiksainus
suur istumine, Vahe] saab akor-
diongi kitte voetud ja moni lugu
pilli méngitud.

Tema ja iga t66 voi asi, mis
ta késile votab, sulavad kuidagi
viga orgaaniliselt kokku, nagu
saaks seda ainult nii, aga mitte
teisiti teha, Omal kohal on iga
pisiasi, iga niianss, Kuidagimoo-
di, {imber nurga tegemine on
talle vodras — mitte et  keegi
vaataks, aga iseenda piirast. Kui
juba teha, siis nii hésti kui saab
ja veel natuke paremini. Ei vdi
silm rahulikult puhata ka tee-
veerel moddavilksataval lohaku-
sel, kuigi see on voovra lohakus,
Tee on igaiihe jaoks.

Kiillap kodukandj rahvag koi-
ki neid omadusi silmas pidaski,
kui Jaan Pomerantsi Jausa vali-
misringkonnas  rajoonindukogu
saadikukandidaadiks esitas.

E. BRAND
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ESIMESEST

AUTOST HIIUMAAL

Era- ja ametkondlike autode
arvult on Eesti NSV esikohal
Noukogude Liidus: meie vabarii-
gis oli 1975, aastal 100 pere kohta
12—13 autot. 1980. aastaks prog-
noositakse 100 pere kohta 25 au-
tut (Noukogude Liidus tervikuna
on tolleks ajaks 100 perekonna
kohta umbes 8,5 eraautot). Opti-
maalseks loetakse 100 perekonna
kohta 31 eraautot. Maaelanikel
on autosid veel rohkem. Nii on
autotranspordi areng meie vaba-
riigis kiillaltki kiire.

On teada. et esimene auto il-
mus Eestimaale 1896. aastal Tal-
linnas. Omanikku ei ole onnestu-
nud kindlaks teha, kuid auto
kohta vdib arvata, et see oli pa-
rit Saksamaalt: Bensi vabrikus
1892, aastal tootma hakatud soi-
duauto «Benz-Velo».

Hiiumaale t0i esimese auto
1908. aastal oma ekstsentrilisuse-
ga tuntuks saanud krahv Un-
gern-Sternberg,

See polnud tolle aja vdéimsamaid
sdiduautosid mitte iksnes Vene-
maal, vaid kogu maailmas;
«Ford», mille kuuesilindrilise
mootori vdimsus 100 hobujoudu.
Ford olevat niisuguseid autosid
valmistanud vaid- mdne: enda,
Ameerika Uhendriikide presiden-
di, Inglise kuninga, India aseku-
ninga ja veel paari kroonitud pea
tarbeks. See oli tdldauto. kinnise
kupee ja lahtise juhiistmega.
Autojuhiga iithenduse pidamiseks
oli telefon, mille kuuldetoru asus
juhi kérva dares. Auto kupee oli
viimistletud pompdéosses Louis
XIV stiilis: {ile 166dud heleda sii-
di ia punase nahaga. laes kris-
tallarmatuurid ja seintel peeglid,
porandal vaibad. Usklik Henry
Ford oli lasknud autosse ehitada
miniatuurse kodukiriku. Krahv
Ungern-Sternberg kiskinud mi-
nikiriku wvélibaariks iimber ko-
handada. Auto armatuurlaual oli
poordketas nimetustega: «panka»,
«kirikusse», «koju», «kontorisse»,
«klubisse». Ketta juhtimine toi-
mus kupeest.

Kuid veel iihe kasuliku uuen-
duse viis Ford I oma auto juu-
res ldbi: esimesena oli sel «For-
dil» rool paigutatud vasakule
(seni asetses rool keskel vGi pa-
remal). «Ford» liks krahvile
maksma 12000 kuldrubla, kesk-
mise Hiiumaa mdoisa hinna.

- Autojuhiks palkas krahv tal-
linlase Heinrich Johansoni, Eesti
autoasianduse patriarhi  Julius
Johansoni moja. Noormees pidi
ainult maha ajama tol ajal moe-

ka tdishabeme ia kasvatama ing-
lispdrase poskhabeme, Heinrich
Johansoni palk oli ebatavaliselt
korge, «preemia» suur. Ukskord
oli krahv heldusehetkel hea soi-
du eest kinkinud 2000 rubla, mil-
le eest vdis Hiiumaal talukohagi
osta.

Nii kihutas Heinrich Johanson
voimsa «Fordiga» Hiiumaa kit-
sastel kiilateedel. Hiidlaste. hul-
gas levis aga hirmuteade: suu-
relt maalt tulnud - iile wvdina
Peltsebul ise, kes votnud krahvi-
hirra kuju ja sGitvat saarel por-
guviirsti kuldtdllas ringi. Palve-
vennad ja -0ed, neid oli tollal
saarel suhteliselt palju, pidasid
palveid end krahviks muutnud
porguviirsti vastu. Selletaoliste
palvetega poodrduti kirikhérrade-
gi poole. Asi jdudis Eestimaa
konsistooriumi, kes laskis Hiiu-~
maa kirikutes maha kuulutada,
et tegemist olevat ikka krahvi
enda ja tema «aurust aetava» tol-
laga.

Kummatigi juhtus Hiiumaal
liiklusénnetusi. kui krahvi «Ford»
hiidlaste hobustega kohtus. Ho-
bused hakkasid lohkuma, pdora-
sid vankrid kummuli ja lohkusid
rakmeid. Nii monigi talunaine
putkas metsa voi langes polvili.
Liiklusdonnetustes jdid muidugi
stitidi taluinimesed. Krahv vot-
tis mdnikord ka rahakoti vilia ja
tasus kulud, vahel aga laskis au-
toiuhil talumehe 1ldbi niipeldada,
kuidas aga tuiu juhtus olema.

Pikematel peatustel tavatses
Ungern-Sternberg valjusti prant-
suskeelseid romaane lugeda, Au-
tojuht pidi pealt kuulama ja
aeg-ajalt pead noogutama, kuigi
ta sOnagi prantsuse keelt ei osa-
nud. Nii s6itis Hiiumaa esimene
autojuht Heinrich Johanson oma

ekstsentrilise peremehega labi
paljud Euroopa maad.
Tolleaegsed Eestimaa autod

kandsid Tallinna voorimeeste re-
gistreerimisnumbreid.  Autoluba
ja autojuhiluba oli iiks doku-
ment. sellel olid nii auto kui ka
juhi pilt. Auto juhtimist vGis op-
pida Peterburi voi Saksamaa au-
tokoolides, aga ka mdne autojuhi
voi mehaaniku juures,

Noorte autojuhtide atesteeri-
mist ei tuntud. Autojuhilubasid
andis vilia kubermangu politsei-
valitsus. Politseimeistrile oli ta-
valiselt kiillalt, kui noor juht
auto politseivalitsuse ette sGidu-
tas. Politseimeister vois aga ka
ilma pikema jututa load &ra kor-

jata.
) J. PUVI

21. november 1978 Noukogude Hiiumaa nr 136 1k 3
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AUTOBAASI
Uheks Hiiumaa e'ttevattei«s,
peaaegu meie vabariigi eakaaslaseks, on autotranspordibaas.

See loodi 1941, aasta veebruaris. Tosi, virske transpordi-
majand sai teguiseda pisui vihem kui pool aastat, Alanud

vote likvideeriti.

lodkegi.

jan] jen] (es] [en] [en] (en] [en] [en] [on] [enis] [e=] (e

Suur Isamaasdda ndudis veoasjanduse
kaitsevajaduste huvides ja seetottu alles hillieas

ARENG

mis voib ennast pidada

iimberkorraldamist
veoette-

~ Pirast soja voidukat 16ppu tuli taas otsast alata. Areng
ajgas vilhesest ja siindis 14bi raskuste. Neid tuli vdita noore
ettevotte igal tootajal, kdige rohkem aga autode remontijail.
Autotranspordibaasi nr. 15
peatub alljirgnevas kirjutises, kasutades veteranide mee-
nutusi ja moéningaid arhiiviandmeid, baasi kujunemise, re-
mondiseadmete jirkjirgulise tidiendamise ja autoremonti-
jate argipieva mitmel momendil. Minevikku olevikuga vor-
reldes ndeme, kui pikk samm on iildkokkuvdttes nende aas-
takiimnete jooksul edasi astutud, kuigi
alati just otsejoones, vaid oli ka seisakuid,

téokojajuhataja Jaan Kalda

“areng ei ldinud
ajutisi tagasi-

On siiski pohjust tunda uhkust saavutatu iile, aus-
tada neid tublisid mehi, kelle téokuse, visaduse ja andekuse
varal on joutud praegusele tasemele,

Autotranspordi arengu péhiliseks eelduseks oli aga nou-
kogude vdimu taaskehtestamine 1940, aasta suvel.

Katusealusest
tiéinapieva
remonditookojani

Jérgneva kirjutise tahan pii-
hendada suhteliselt ebapopu-
laarse, kuid tdnuviirse ja raske
elukutse esindajatele, nendele,
kel aastakiimneteks on jdtkunud
jdudu, huumorit ja ennastohver-
davat kannatlikkust remondi-
lukksepa elukutse kdikide var-
jukiilgede iiletamiseks.

«Huvi ja armastus oli see, mis
meelitas mehed autode ]uurde
hémarasse tookotta, kust méni-
kord ei saadud tulema enne sii-
dadod,» meenutab kauaaegne
lukksepp ja autojuht J. Klaas.

Kuid siirdugem ligi- neli aas-
takiimmet meie  ajaarvamise
alguse poole tagasi.

Hiiumaa esimene automajand
loodi 1941, aasta 11. veebruaril
M. Leivalti kéitise baasil. Sel-
le arendamisele tombas kriipsu
sama aasta 22. juunil alanud
fagistliku Saksamaa kallaletung.
1. juuliks majand likvideeriti,
autod ja vara anti lile Lé&édne-
maa autobaasile.

Kirdla autotranspordibaas
moodustati 1946, aastal uuesti
6. Autotranspordibaasi filiaalina.
Automajand rajati Kirdla kale-
vivabriku varemetele, praeguse
SKV Hiiumaa Vérgurajooni ter-
ritooriumile.

Veteranide milestuste jérgi
anti automajandile tockord kuus
autol: kolm ZIZ-5, GAZ-AA,

autobuss ZIZ-8 ja INTER. Need
olid vanad ja lagunenud, osalt
trofeed. Bensiinist tunti puudust,
mistéttu autod . ehitati iimber
puugaasile. Ainuke bensiinil to6-
tav auto oli ZIZ-8.

Kalevivabrikust oli siilinud
ks remondikanal, treipink, hoo-
velpink ja kdi. Autosid pesti
késipumbaga. Kasutati ka gaa-
sikeevitusgeneraatorit, mis kuu-
lus V. Leivaltile,

H. Ala meenutab:

«Lukkseppadest oli algul puu-
dus. Esimesteks lukksepadpilas-
teks olid V. Piht, A. Pérismaa.
Nad kaiisid s6itudel autojuhtide-
ga kaasas ja Kkiitsid gaasigene-
raatorit. Autojuhte oli sama
palju kui autosid. Iga mees tun-
dis nii lukksepa-, autojuhi- kui
ka klotsimeistri t66d.»

Majandi esimeseks autojuhiks-
lukksepaks oli E. Triebstok,
kuldsete  kédtega mees. Vana
INTER sai tema kite ldbi uue
vilimuse. Masin ehitati {imber
kolme automargi agregaatide
pdhjal. Diiselmootori surveastet
vidhendati, kiituseks sai puugaas.
Kolviréngad treis E. Triebstok
vana NATI kolbidest.

E. Triebstok tditis ka esimese
todkoja juhataja iilesandeid.

J. Klaas, kes oli Triebstoki
staZooriks, meenutab:

«Imemasin tuli viélja. Jdudu

oli mehe eest. Kui méni {eine
auto téusu servalt tagurpidi alla
vuras, siis meie INTER-ile oli
sealt ililes saada naljaasi, 1947.
aasta talvel oli INTER ainus au-
to, mis tuuris.»

Mehi tuli baasi aja jooksul
juurde: H. Eller, J. Porgand,
V. Leivalt, M. Metsalu, M. Sara-
puu, Nad tegid lukksepatodd,
olid autojuhtideks, treisid, keevi-
tasid, kombineerisid, Entusiasm
ja armastus oma t66 vastu voi-
tis véisimustunde, mis pérast jdr-
jekordset remonti véi eksperi-
menteerimist end tunda andis.
Auto soitis hommikul tésle vaa-
tamata sellele, et veel siidadol ta
liikmeid oli arstitud.

1947, aasta detsember. Auto-
transpordibaasi nr. 6 filiaalist
sai iseseisev Autotranspordibaas
nr. 14. Territoorium Sadama
tn. 11, kus niitid asuvad praegu-
se baasi juba lammutamisel ole-
vad tédkojahooned. Autosid oli
seitse. Remonditéckoda ja sead-
med puudusid. Ainsaks ehitiseks
oli katusealune, kus sai tuule- ja
vihmavarju. Lukksepatdod tehti
maa peal kisitsi.

Samal aastal asus lukksepa-
ametisse J. Klaas. 1948. aastal
tootasid lukkseppadena juba
seitse meest: H. Ala, J. Klaas,
E. Kappel, O. Saarna, A. Koster,
V. Piht ja E. Laevameister.

Need olid rasked ajad. Lukk-
sepal tuli saagida klotse, kiitta
gaasigeneraatorit, parandada
kumme ja teha teisi remondi-
toid. Toopdev venis pikaks.
Ometi ei andnud keegi alla.
Tehnikahuvi koitis noormehi
niivérd, et kellelgi neist ei tek-
kinud métet paremat to6d otsi-
da.

1949, aasta 7. aprill. Autotrans-
pordibaas nr. 14 likvideeriti:
Kinnitati uus koosseis. Automa-
jand hakkas eksisteerima Auto-
transpordibaasi nr. 6 alabaasina.
Autode arv — kaheksa.

Samal aastal alustati remondi-
baasi wviljaehitamist. Esimeseks
tookojaks sai kalevivabriku
paest tileslaotud viike todtuba,
kuhu ka autoga voGis sisse sbdita.
Hoonel oli kiill muldpdrand, ent
ikkagi oli péédsetud ilma eest
réidsta alla.

Paljugi, mida tookord veel ei
olnud. Puudus tooriistu, sead-
meid, remondikanal, vahel ka:
kiitus. Kuid oli viike liksmeelne
ja tockas noor kollektiiv, kes ei
polanud t66d ega sealjuures va-
latavat higi.

Pérast rasket péevatood jat-
kus lusti veel pidutsemisekski.
GAZ-AA-ga kididi Suuremdisas
tantsupidudel. Ja kui tagasiteel
kiitus otsa 16ppes, siis veeretati
autokene réomsa sumina saatel
Paladelt Kirdlasse.

1950. aastal seati iiles esimene
treipink ja terituspink., Auto-
park kasvas kahe soidutakso
M-20 vorra.

1951. aastal oli ‘autosid juba 13,

(Jargneb)

17. juuni 1980 Noukogude Hiiumaa nr 70 lk 2
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Katusealusest
tiéinapieva

remonditookojani
J. KALDA

(Algus «Noukogude Hiiumaas»
nr. 70)

Tekkis vajadus remondikanali
jdrele, mis ka samal aastal ehi-
tati. Kanalil oli iliks halb oma-
dus. Sademeterohkemal ajal
valgus sinna vett. Targad mehed
soovitasid plekkvanni sisse teha.
Vann tehtigi, aga kuival ajal.
Siigisel kergitas korge veeseis
mehed koos vanniga kanalist
vilja.

1951. aasta on mérkimisviaédrne
veel selle ‘poolest, et autokumme
hakati pumpama elektrimootori-
ga varustatud ZIZ-5 kompresso-
riga. See oli esimeseks lukksepa-
tiod kergendavaks seadmeks.

1953, aastal ehitati juurde
kaks remondikanalit. Valmisid

kiillaltki kéararikkalf.

Veteran A. Valdman meenu-
tab:

«Generaator oli vidga algeline.
Puudus vesilukk. Kord, kui me-
hed olid generaatorit jélle torki-
mas kédinud, kuuldus &ge juma-
kas, Tookoja laest oli tiikk kroh-
vi puudu, poérandal aga vedeles
midagi 166tspilli ja samovari va-
hepealset. See oli koéik, mis apa-
raadist jédrele oli jddnud. Onneks
kannatanuid ei olnud.»

Oma meistrite kétega ehitati
nigrooli kiigukastidesse ja taga-

sildadesse pumpamise seade. Oli-
vahetus tehti tol ajal lihtsalt.
Auto aeti joe kaldale, péésteti

koik korgid lahti. Mdne aja pa-
rast keerat1 km‘gld tagdm Ja va-

ARAAAAPPAANAAAAANNAAAAANANNNAANANA

Eesti NSV 40

V. Voolaidi «Skoda»-706 oli ti-
navu kevadel mandrilt talvistelt
pikkadelt sditudelt remonti tul-
les viiliselt iisna luitunud. Ka
agregaadid ja  solmed tahtsid
koik autolukkseppade kie alt
libi kiia.

Piltidel: «Skoda» on aetud uue
t66koja remondikanalile; V. Voo-
laid (paremal) ja autojuht V.
Kask uurivad all remondikana-
lis aute esiosa altpoolt.

.F. Mie fotod
" tsskojahoone, mille  kahel re-
mondikanalil hakati remontima

autobusse ja sdidutaksosid. Vana
sepapaja kohale kerkisid uue se-
pikoja seinad, mille vahele olid
kavandatud ka lukkseppade ol-
meruumid ning autode pesusdlm.

Kolme ja poole aasta jooksul
kasvas autode arv ligi 3, kauba-
veoautode kogutonnaaZz 5,5, ve-
dude maht 8,1, tootajate iildarv
45 ja lukkseppade arv 1,5 kor-
da.

Tehniline wvalmisolek 0,91 on
kaubaveoautodele ideaalne. Auto
kohta tuli keskmiselt 3,3 lukk-
seppa.

60. aastate algul tegid ilma
lukksepad-brigadirid E. Vaks ja
A, Paulus, kes koos andeka
treiali H. Elleriga olid remondi-
téokoja pohijouks. Need mehed
paistsid silma oma suure lukk-
sepatalendiga. Ei olnud téod,
millega toime poleks tuldud:

. Oldi véimelised remontima auto

koige keerukamaid s6lmi, tege-
ma treimis-, freesimis- ja keevi-
tustoid. Ka sepatooga saadi hak-
kama. H. Elleri ning A. Pauluse
loodud rakised ja tdmmitsad ai-
tasid tunduvalt tdsta lukksepa-
toode efektiivsust.

Autode remontijad asusid te-
gevusse kahe vahetusega. Kuna
tol ajal meistreid ei olnud, siis
kuulus {66 organiseerimine bri-
gadiride kohustuste hulka. Bri-
gaadid olid 11-liikmelised.

Brigadiride organiseerimisvoi-
metele oli parimaks tunnustu-
seks autojuhtide kiitev hinnang.
Lukkseppade too oli tollal hésti
korraldatud. Nendel aastatel ei
seisnud autojuht remondijérje-
korras, vaid vastupidi, remondi-
mees seisis autojédrjekorras.

Seadmetest saadi juurde hiid-
rauliline press, vdimas treipink
1D63A, puurmasin, keevitus-
trafo. Ilmusid esimesed td&ste-
seadmed, millega vbis agregaa’
tésta ja transportida. Kummi-
vahetuspostis seati iiles ajakoha-
ne kompressor ja rattamutrikee-
raja, hakati kasutama hiidrauli-
lisi t@stukeid, nn. krokodille, mis
viérvuselt ja kujult neile troopi-
kajogede elukaile tdepoolest
kulla]t sarnased ohd

T — Lol B
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Katusealusest

tinapieva

remonditookojani
J. KALDA

(Algus «Noukogude Hiiumaas»
nr. 70)

Tekkis wvajadus remondikanali
jédrele, mis ka samal aastal ehi-
tati. Kanalil oli iliks halb oma-
dus. Sademeterohkemal ajal
valgus sinna vett. Targad mehed
soovitasid plekkvanni sisse teha.

Vann tehtigi, aga kuival ajal.
Siigisel kergitas kérge veeseis
mehed koos vanniga kanalist

vilja.

1951, aasta on maéarkimisviddrne
veel selle poolest, et autokumme
hakati pumpama -elektrimootori-
ga varustatud ZIZ-5 kompresso-
riga. See oli esimeseks lukksepa-
tood kergendavaks seadmeks.

1953. aastal ehitati juurde
kaks remondikanalit. Valmisid
remonditookoja juurdeehitus ja
vdike sepikoda. Muretseti ning
valmistati ise uusi seadmeid.

Autode sisekumme hakati wvul-
kaniseerima spetsiaalse seadme
abil. Seade koosnes pitskruvist,
kolvist ja alusest. Kolvi sisse va-
lati 100—150 grammi bensiini.
Bensiini pdlemise] saadud sooju-
se arvel vulkaniseeriti kummi-
lapp sisekummi kiilge.

Aastatel 1954—1957
tookoda wveel mone
Eespool mainitud kummivulka-
nisaatori wvahetas vilja suure
voimsusega vulkaniseerimisagre-

tdienes
seadmega.

gaat, mille iilesseadmiseks ja
toolerakendamiseks kutsuti
Haapsalust spetsialist kohale.

Agregaat tootas veeauru baasil
ja voOimaldas vulkaniseerida nii
sise~ kui viliskumme. Seadmel
tootasid algul R. Tahk ja M.
Rommel, hiljem aga pikemat ae-
ga V. Must.

Nendesse aastatesse mahub ka
majandi esimese gaasikeevitus-
generaatori elulugu, mis 16ppes

kiillaltki ké#rarikkalt.

Veteran A. Valdman meenu-
tab:

«Generaator oli vidga algeline.
Puudus vesilukk. Kord, kui me-
hed olid generaatorit jille torki-
mas kiinud, kuuldus &dge juma-
kas. Tookoja laest oli tlikk kroh-
vi puudu, podrandal aga vedeles
midagi 166tspilli ja samovari va-
hepealset. See oli kdik, mis apa-
raadist jédrele oli jddnud. Onneks
kannatanuid ‘ei olnud.»

Oma meistrite kitega ehitati
nigrooli kéaigukastidesse ja taga-
sildadesse pumpamise seade. Oli-
vahetus tehti tol ajal lihtsalt.
Auto aeti joe kaldale, péisteti
koik korgid lahti. Mdne aja péa-
rast keerati korgid tagasi ja va-

lati uus 6li sisse. To6 kiire ja
«korralik». Ette rutates olgu
deldud, et 1966, aastal veeti

kiimneid autokoormaid sel viisil
saastatud pinnast Sadama tdna-
valt prigimaéele.

1957. aasta 1. juuli. Moodusta-
ti Autotranspordibaas nr. 15.
Direktor — P, Mikk. Pirandina
anti tile {iheksa autot GAZ-51,
liks auto ZIL-150, iiks auto TA-1a,
liks auto TA-6, neli autobussi
GAZ-651, iiks sdidutakso M-20
ja kaks jérelkdru, Téokojasead-
meid oli kuus. Tootajate arv —
26,

Aasta 16puks kasvas autode
arv iiheksateistkiimneni, lukk-
seppade arv kilimneni. Aastane

vedude maht oli siis 23 200 tonni,
kaubaveoautode arv seitse, ko-
gutonnaaz 20 tonni, autode kesk-
mine kandejoud 2,85 tonni, teh-
niline valmisolek 0,87. Lukkseppi
tuli auto kohta 1,7.

Aastatel 1957—1960 arenes au-
tomajand tormiliselt. Laiendati
tootmisbaasi. Ehitati juurde lao-
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ma treimis-, freesimis- ja keevi-
tustoid. Ka sepatodga saadi hak-
kama. H. Elleri ning A. Pauluse
loodud rakised ja tommitsad ai-
tasid tunduvalt tosta lukksepa-
toode efektiivsust. :

Autode remontijad asusid te-
gevusse kahe wvahetusega. Kuna
tol ajal meistreid ei olnud, siis
kuulus {66 organiseerimine bri-
gadiride kohustuste hulka. Bri-
gaadid olid 11-liikmelised.

Brigadiride organiseerimisvdi-
metele oli parimaks tunnustu-
seks autojuhtide kiitev hinnang.
Lukkseppade t60 oli tollal hésti
korraldatud. Nendel aastatel ei
seisnud autojuht remondijéirje-
korras, vaid wvastupidi, remondi-
mees seisis autojérjekorras.

Seadmetest saadi juurde hiid-
rauliline press, vodimas 1ireipink
1D63A, puurmasin, keevitus-
trafo. Tlmusid esimesed td&ste-
seadmed, millega vdis agregaai
tosta ja transportida. Kummi-
vahetuspostis seati tiles ajakoha-
ne kompressor ja rattamutrikee-
raja, hakati kasutama hiidrauli-
lisi tostukeid, nn. krokodille, mis
varvuselt ja kujult neile troopi-
kajogede elukaile tGepoolest
kiillalt sarnased olid.

Autode pesemisplatsil hakkas
toole kolmesektsiooniline tsent-
rifugaalpump. Tuli ka ise sead-
meid valmistada, A. Paulus
konstrueeris vGimsa gaasikeevi-
tusgeneraatori, mis wveel 70, aas-
tatel oli ainsaks té6kindlaks
gaasigeneraatoriks automajandis.

Vana treipink rekonstrueeriti
ja seadistati pidurikatete médtu
treimiseks.

Lukksepaamet oli populaarne,
Haid lukkseppi téotas majandis
hulgaliselt. Olgu neist kdigepealt
nimetatud N, Eller, K. Saks, O.
Kott, H. Engso, V. Must. Lukk-
seppade arv oli 22. Auto kohta
tuli keskmiselt 4,5 lukkseppa,
tehniline valmisolek 0,84.

Remondibaasi arenguvdimalu-
sed Sadama tdnavas olid aga
ammendatud. Paigalseis vordub
tagasiminekuga. Seda arvesta-
des tekkis autobaasi juhtkonnal
motes uue tootmisbaasi viljaehi-
tamiseks Kdrgessaare maantee
dérde,

IALC L WALRCAALACALLL  DWFLLALL,

(Jargneb)
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Katusealusest
tinapieva

remonditookojani
J. KALDA

(Algus «Noukogude Hiiumaas»
nr. 70 ja 72)

Aastad 1965—1975. Tehniline
revolutsioon siiveneb koigil elu-
aladel. Majandisse ilmuvad uued
automargid: M-24, PAZ-672,
GAZ-53, KAZ-606, KAZ-608,
ZIL-130V, «Skoda»-708, MAZ-504,
kallurid ZIL-555.

Veopargi keskmine }.(.andejﬁud
kasvab esimese viie aasta jook-
sul 31 protsenti, Kiimne aastaga
kasvab kandejoud 1,7 korda,
moodustades 1975. aastal tihe
auto kohta keskmiselt 4,90 ton-
ni.

Autode gabariidi ja kaalu jarsk
tous seab remondibaasi kohe t&-
sise probleemi ette: kuhu mahu-
tada auto ja millega toOsta ras-
keid agregaate ning autot en-
nast. Tungiv  vajadus uue re-
mondibaasi jdrele annab end
ttha sagedamini tunda.

Esialgu rekonstrueeritakse voi-
maluste piires vana remondibaas.
Ehitatakse uued kanalid, paran-
datakse ventilatsiooni ja wvalgus-
tustingimusi. Laiendatakse lukk-
seppade olmeruume.

Need aastad mocduvad remon-
dibaasi pideva mehhaniseerimise
tdhe all. Pannakse nurgakivi
mitteametlikule peamehaanika-
osakonnale, mille esimeseks
lukksepaks saab andekas ratsio-
naliseerija H. Ala. Tema konst-
ruktoritalendi esiklapseks on au-
totéstuk, mis oma universaalsu-
sega 106b iile toostuses toodeta-
vad mudelid. Tostuk. voéimaldab
transportida ning vahetada au-
tode agregaate, teha koéikvoima-

likke 1toste- ja transporditéid
0,5—1,5 tonni ulatuses, aga ka
pukseerimis- ning korgemal

virvimis- ja krohvimistéid. Au-
totdstuk vahetas vilja 4—6 meest,
kes kuni 1967, aastani toru abil
automootoreid peale-maha tost-
sid.

Onnestus ka vedrukammitsate
keeraja, mille tehnilised né&ita-
jad on paremad, kui analoogilis-
tel toostuses toodetavatel sead-
metel. :

Nimetatud seadmeid kasuta-
takse majandis praegugi. H. Ala
valmistatdd on ka = veoautode
kummide demontaazi stend ja
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PILDIL: niiiidses avaras {oo-
kojas; autoelektrik Ulo Paljas
on parajasti tulnud auto juurest
toolaua taha, ;

F. Miie foto

suuretonnaaziline hiidrauliline
tostuk, mida kasutati Sadama
tdnavas autode alusvankri ja
pohja keevitustoode tegemisel.
Ka tookoja mehed andsid oma
panuse. H. Eller paigaldas esi-
mese telferi 0,5T agregaatide
lattu, tema abiga konstrueeriti
poordkraana automootorite va-
hetuspostile. :

A, Paulus konstrueeris origi-
naalse neetimisseadme, mehha-
niseerides pidurikatete neetimis-
t60d. Tema kidte vahel valmis ka
autodetailide pesumasin.

Neil aastatel - ehitati vidlja ja
automatiseeriti  surudhusiisteem
ning dlivahetus ja maédrimis-
t6od.

Vaatamata joupingutustele,
mida tehti lukksepatdoéde meh-
haniseerimisel, ei suutnud va-
nanenud remondibaas sammu
pidada areneva tootmisega. Re-
mondilukkseppade suhteliselt
halvad olme- ja toéotingimused
viisid selleni, et hulk paremaid
lukkseppi lahkus autobaasist.

Koik katsed remondibaasi vil-
jaehitamiseks Korgessaare maan-
tee ddres algul nurjusid. 70. aas- .
tate hakul 6nnestus lopuks orga-
niseerida 10-meheline ehitus-
brigaad, mille brigadiriks sai A.
Kuusalu. Algas pingutusterohke
aeg — uue tootmisbaasi vilja-
ehitamine majanduslikul teel. ,

1975, aastal kavandati koik
joud ja ressursid uuele ehitusele.
Vana tootmisbaasi arendamiseks
enam midagi  maéarkimisvairset
ette ei voetud. Tootmis- ja olme-
tingimused halvenesid veelgi,
mis vdhehaaval hakkas kajastu-
ma remonditookoja ning auto-
majandi toonditajates, Kriis tek-
kis 1977. aastal ja silivenes veel-
gi 1978. aastal.

Nendel aastatel lahkus autobaa-
sist palju tooctajaid, otsides pa-
remaid tootingimusi. Lukkseppa-
de arv kahanes viieteistkiimne-
le. Tehniline wvalmisolek — 0,83.
Majandi tootmisiilesanded jdid
tditmata.

(Jargneb)
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Katusealusest
tinapieva

remonditookojani
J. KALDA '

(Algus «Noukogude Hiiumaas»
nr. 70, 72 ja 73)

Viéljapdds oli iiks — voimali-
kult kiiresti 16petada remondi-
téokoja esimene jark, nn. diile-
minekutsoon. Umberkolimine
pooleldivalminud tootmisruumi-
desse algas 1978, aasta teisel
poolel. Ehitusmeestele ruttasid
appi lukksepad ja peamehaani-
kaosakonna tootajad, A. Harja-
ku, E. Nurmiku, H. Ala ja A.
Elmi visa t66 tulemusel jduti
aasta 16puks nii kaugele, et uutes
tootmisruumides vdis alustada
remonditiood. Kuigi esialgu osa
tooruume puudus (mone mehe
jaoks eksisteeris wvaid toolaua
koht ja modnel polnud sedagi),
olid olme- ja tootingimused
juba suhteliselt paremad. Uhis-
te jOupingutustega  viidi 16-
pule kolimine ja ettevalmistu-
sed 1979, aasta tehniliseks iile-
vaatuseks voisid alata. Remon-
dimeeste  kisutusse oli selleks
ajaks antud viis remondikanalit
ja neli remondikohta, mis varus-

tatud vajalike seadmetega.
Aasta oli majandile edukas.
Remonditookoda tousis tootmis-
néitajate poolest  Autovedude
Valitsuse siisteemis esimeste hul-
ka. Autobaas tditis aastaplaani.

Mitte vihem  edukas, ent ka
pingeline, oli aasta -ehitajatele.
Tellingutel vdis kohata peainse-
neri E. Randmaad, kes oma kel-
luga ei jddnud alla kiirematele
miilirseppadele. Puhastus- ja pe-
semistoodel 161 kaasa kontoriper-
sonal. Uhiste  jéupingutustega
saadi niikaugele, et aasta 10pu-
pédevadel vottis riiklik komisjon
remonditockoja uue hoone vas-
tu.

1957. a. alates oli vedude maht
kasvanud 22, kaubaveoautode
arv 10, -kogutonnaaz 18,8, kesk-
mine kandejoud 1,87, lukkseppa-
de arv 2,4, tootajate iildarv 7,9
ja seadmete arv téckojas 10 kor-
da.

Tehniline valmisolek kauba-
veoautodel — 0,88, autobussidel
— 0,90, soéidutaksodel — 0,97,

Lukkseppade arv auto kohta oli
4,8,

Remondibaas kasvab ja tugev-
neb. Momendil on remondimees-
te kasutada iiheksa kanalikohta,
kaks tostukiga varustatud re-
mondikohta, kuus kanalita re-
mondikohta. Abijaoskondadest on
valminud mehaanikajaoskond,
igati ajakohane elektri- ja toi-
teseadmete jaoskond uusimate
seadmetega, termiline jaoskond
keevitus-, sepa- ja tinutustoode
tegemiseks. Kasutatakse hulga-
liselt t&steseadmeid.

Kiesoleva aasta III kvartalis
on plaanis juurutada kummiva-
hetuspost.

Lihemas tulevikus peaks val-

mima ajakohane virvimisjaos-

kond, millest tunneme praegu
suurt puudust, IV kvartalis
kuulub juurutamisele tehno-

kontrolli siisteem, mille tulemu-
sena on loota remonditétde kva-
liteedi paranemist.

Kobige rohkem on aga vaja
korralikke ladusid, mis peavad
saama remondibaasi pohiliili-
deks.

Tulevikus on plaanis profii-
laktooriumi viljaehitamine, kus
oleks voimalik teha igapdevase
tehnilise hoolde ja TH-1 tdid.

Remonditdoliste olme- ja t6o-
tingimuste parandamine on ol-

Elektri- ja toiteseadmete re-
mondiruum on uues toikojas
praegu iitks paremini sisustatuid.

Pildil: autoelektrik J. Nigul
oma todlaua taga.

F. Mie foto

nud autobaasi juhtkonna {iheks
pohiliseks iilesandeks. Sellas
osas on ka praegu vee]l palju
teha.

Viimase aasta jooksul on tu-
gevnenud remondimeeste kaader.
Meil on praegu piisavalt kérge
kvalifikatsiooniga remonditoo-
lisi, kellest parimad on univer-
saalne ja tunnustatud téomees,
treial-lukksepp A. Harjak, au-
tolukksepad J. Kapotkin, K.
Valting, N. Eller, L. Keskla, E,
Kotkas, J. Nigul, U. Pal-
jas, T. Kerves ja paljud tei-
sed. Nende meeste t00 ei wvaja
kiitmist, see ridédgib iseenda eest.
Kiteosavusele liitunud anne ja
kogemused rpakuvad naudingut
nii tegijale enesele kui pealt-
vaatajale. Tunneme puudust
aga keskmise kvalikatsiooni-
ga lukkseppadest. Noor  teh-
nikahuviline, kui wvalid elu-
kutset, siis tea, et ka auto-
lukkseppade tods on palju ro-
mantikat. Ei ole meest, kes
jddks tlikskoikseks, kui voOimas
terassiida ta kdate all uuesti tuk-
suma hakkab. Seda riitmilist ja
mahedat tuksumist kuulatades
tunned sligavaimat rahuldust 13-
petatud raskest toopédevast.

(Lopp)
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es on Hiiumaal kdige

staaZikam tippjuht? So-

biks lausa viktoriinil voi
ristsdnamoistatuses kiisida. Ena-
mik teab, et nii kaua, kui saarel
oma automajand, on seda juhti-
nud ikka iiks ja sama mees
Paul Mikk.

Kiina kandis Kolga
siindinud ja samas koolihariduse
saanud poisi viig huvi masinaie
vastu 18949. aastal Tallinna Elekt-
romehaanika Tehnikumi (niiiid
poliitehnikum)  autoeriala 6ppi-
ma, Esialgu ei moelnud noormees
kodusaarele naasmisest. Esime-
seks tookohaks sai Tallinna Au-
tobussipark ja ametinimetuseiks
mehaanik, Vahepeal sojavietee-
nistus, siis tervise sunnil ékono-
mistikoht ministeeriumile alluvas
autobaasis ning 1956, aasta algul
kutsuti noormees toole Autotrans-
pordi ja Maanteede Ministeeriu-
mi autotranspordivalitsusse inse-
neriks. Kuni iihel pieval minis-
ter August Rebanes Paul Miku
enda juurde kutsus ja lausus:
«Poiss, sa pead niiid koju hak-
kama minemal»

Nii siis juhtuski, et poolenisti
kisukorras, aga kindlasti  mitte
vastumeelselt, sai 24-aastasest
hiidlasest wvastloodud Hiiumaa
autotranspordibaasi direktor.

10 veoautot, 6 autobussi ja
takso — see oli kogu masinapark,
millega 1. juulil 1957 alustati.
Neistki 17 masinast seisis tiheksa
kummide puudumise tottu. See,
et polnud iihtki kallurit ega fur-
goonautot, niitab, et ettevotted
lahendasid oma transpordimured
ise. Noore direktori hooleks jii-
gi viiikeste automajandite koon-
damine autobaasi alla, mis - oli
esimene samm tsentraliseeritud
vedudele lilemineku] terves va-
bariigis.

Algul olid pdhilised veod siin-
samas Hiiumaal. Tallinna-sbit oli
tollal autojuhile nii suur siind-
mus, et eelmisel Ghtul tuli kodus
tingimata liiklusméaérustik uuesti
libi lugeda. Tinaseid paljukii-
nud ja -nidinud sohvreid ajab see
kiillap naerma, aga just nii véi-
dab direktor olnud olevat.

Esimestel aastatel arenes aga
automajand nii joudsalt, et too
saarel peagi otsa sai, 1960, aastast
alates kuni seitsmekiimnendate
keskpaigani tootati pohiliselt vil-
jas, Meie autojuhtide komandee-
ringud kestsid kuu ja enamgi.
Sihtkohaks miirgiti  kiill Saare-

kiilas .

DL
onnitleme

maa, kiill Haapsalu, kiill Tallinn.
Remont tehti  tollal suuremait
jaolt pdlve otsas ja lageda taeva
all. Ega see to6 korraldamine
niiviisi kerge olnud. Et edasi
minna, tuli pisitasa ehitama ha-
kata.

Paul Miku iiheks suuremaks
teeneks saare transpordikiisimus-
te lahendamisel voibki pidada
autobaasi tootmisbaasi ja admi-
nistratiivhoone rajamist wuues
perspektiivses asukohas Korges-
saare maantee &ires. Puhtalt
oma joududega — majanduslikul
teel — nii suure mahuga kapi-
taalehituse kallale asumine oli
omajagu riskantne ettevitmine,
mis noudis direktorilt iisna pal-
ju julgust ja otsusekindlust. Head
organiseerimist muidugi ka. Kui
1977. aastal uude kohta iile koli-
ti, oli see Paul Mikule iiks dnne-
likumaid etappe tema tdtmehe-
teel, Laienemine kiib muidugi
edasi, aga suurem osa on niiiid
siiski dnnelikult seljataga. Enam
eipea MAZ-idel vilimisi rattaid
alt édra kruvima, et kanali peale
sbita, nagu algusaegadel. Uude
tockotta mahuvad ka palju suura-

Dool elu direktorina

mad veokid. Paranenud on re-
mondibaas ja muutunud tédtin-
gimused.
1 teagi teist sellist juhti,
E kes nonda vaikselt ja ra-
hulikult oma asju ajaks.
Ei tea tema alluvadki juhtumit,
kus Paul Mikk kellegi peale hiilt
tostnud oleks.

«Ei see karjumine aita. Kui
inimene tahab aru saada, siis
saab ka wvaiksest jutust. Milleks
kulutada iseenda ja teiste nidrve!»
titleb ta ise ja lisab: «Autojuht
on keeruline inimene. Temaga
peab oskama lébi saada, Ega see
alati nii lihtne olegi.»

Aastatega on  kogunenud tar-
kus, mis lubab juhil alluvatega
histi 14bi saada, kujundab auto-
riteedi, wvidhendab konfliktiohtu
ka suhtlemisel viljaspool omau
kollektiivi. Ega siin paljast tar-
kusest aita, Moni 6pib inimeste-
ga ldbisaamist terve elu ja eisaa-
gi selgeks. Mikul on kohe selline
iseloom, et rusika vibutamine
talle ei sobikski, Seda, et sellise
juhtimisstiiliga iisna palju wvdib
saavutada, niitab kasvii see, et
mehed Mikku usaldavad. Rohkem
kui iiks kord on juhtunud, et
mees tema juures kabinetis tun-
nistab: «Ma lihtsalt ei saa sulle
valetada.» Ja see juba on midagi!

«Mis puutub  juhtkonda, siis
siin lihtsalt peab kooskdla walit-
sema, «Teisiti ei kujutaks todd
ettegi.»  Tdepoolest, autobaasi
kontoriinimesed ei teadnud &elda,
et nende direktor kellegagi lau-
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sa tiilis oleks olnud. Kuj Mikk
iitleb «peab» voi «on vaja», on
sellega juba kéik deldud. Ulerii-
kimist pole vaja.

Paul Mikk usaldab noori, usub
nendesse. Arvab, et juht peab
omas majas kasvama, viljast too-
dud pole ikka see dige. Ja kiil-
lap on tal 6igus. Autobaasis on
praegu igatahes jarelkasv olemas.

Ei oska jarjestada saare ette-
vitteid - populaarsuse jirgi, aga
arvan, et autobaas ebapopulaar-
ne kiill ei ole. Noored tahavad
siia tddle tulla ja enamik jddb ka
piisima. Ehk on iiks osa saladust
siinsetes heades olmetingimustes
ja teist samapalju elavas spordi-
ja kultuurielus? Igatahes niitab
voolavus ettevdttes viimastel aas-
tatel vihenemise tendentsi,

Oeldakse, et tippjuhi juhtimis-

stiil kandub iile tervele kollek-
tiivile. Autobaasis tundub see
viide igatahes paika pidavat.
Piisab, kui hommikusel téthak -
tunnil dispetSeriluugi taga toi-
muvat sagimist pealt vaadata.
Sébralikud nooked ja nali, sekka
asjalikumat (vahel ka murel k-
ku) juttu ning koik pudenevad
laiali oma masinate juurde. Just
nii, nagu olema peab.
n loomulik, et nii staa-
zikas direktor pole saa-
nud korvale jididda ka
ees seisvate probleemi-
de lahendamisest, Algul lin-
na- ja niiiid juba ligi kaks
aastakiimmet rajooninéukogu
saadikuna ja parteikomitee liik-
mnena ‘on Paul Mikk pidevalt
kursis olnud saare arenguprob-
leemidega ja aidanud kaasa nen-
de lahendamisele.

Lisaks veel osalemine rajooni
laulupeokomisjonis, iihiskondliku
autoinspektori iilesanded ja pal-
ju muid viiksemaid kohustusi ei
jata just palju aega iseendaga
tegelemiseks. Niipalju siiski, et
suvel paadiga merele sdita ja ka-
ladnne proovida. Vdi metsa mac-
jade voi seente jédrele minna. Ja-
himeheks pole tahtnud hakata —
ei suuda loomade tapmisega iira
harjuda, Aga niisama metsas
luusida meeldib kiill. Meri ja
mets — need kaks ongi pdhilohu-
tajad ja laadijad, kui «akus tiih-
jaks hakkab saama.

Kodus, seal on koik korras:
hébepulmad peetud ja tiitar spet-
sialistiks koolitatud, Kiillap an-
nab see kindlust tédasjadegi aja-
misel,

Téna saab Eesti NSV teeneline
transporditodtaja Paul Mikk viie-
kiimneaastaseks., Tugev kiepigis-
tus talle sel puhul meilt kaigilt!

Sirje KARMO

rajooni
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«VOHILAIUL» lipp heisatud

1983. aasta viimasel nédalal
kiis kolmeliikmeline  Hiiumaa
delegatsioon — rajooni tditevko-
mitee esimehe  asetditja Liia
Toom, ELKNU Hiiumaa Rajoo-
nikomitee  teine sekretdr R'ho
Rahuoja ja  hiidlasest Tallinna
Pedagoogilise Instituudi {iliopi-
lane Helle-Mare Kommus
Riias.

Toopunalipuga
Laevaremonditehases  valminud
moodne praam-jdidlohkuja «Vo-
hilaid». Ees seisig pidul’k siind-

Asja_oli Riia

mus — uue aluse ametlik ile-
andmine Eesti Merelaevandu-
sele.

Kui meie delegatsioon 29. det-

sembril kell 12.30 Ri'a sadamasse
joudis, koitis kohe tédhelepanu
kaunis valgeks virvitud laev,
mille kiiljele maalitud meetri-
kdrguste helesiniste tdhtedega
kiri «Hiiumaa liin», Vastuvotu-
tseremooniale ol‘d kogunenud
Eesti Merelaevanduse lilem Arno
Kask, Lati Merelaevanduse iilem
Viktor Dortéenko, riikliku vas-
tuvotukomisjoni esimees Valeri
Amel'n, kohalike vd&imuorganite
esindajad, Riia Toopunalipuga
Laevaremonditehase direktor ja
«Vohilaiu» ehitamisel osalenud
toomehed, aluse projekteerinud
kollektiivi esindajad Leningra-
dist, laeva meeskond eesotsas
kapten Heimar Joeddrega.

Eesti Merelaevanduse lilem
Arno Kask tervitas koiki piduli-
kust siindmusest osavotjaid, ti-
nas tehase kollektiivi tehtud t66
eest, soovis edu alusele ja tema
meeskonnale. Hiidlaste nimel ti-
nas laeva ehitajaid rajooni de-
legaisiooni juht Liia Toom. Uht-

lasi titles ta siiraid tanusdnu
NSV Liidu Ulemndukogu Rah-
vuste Noukogu saadiky Timofei
Guzenko aadressil, kelle ab'ga on

voimalikuks saanud  paljude,
sealhulgas Hiiumaale eluliselt
tdhtsate meretranspordi  kiisi-

muste lahendamine.

«Vohilaiu» masti he'sati pidu-
likult NSV Liidu riigilipp. Uus
praam-jaidlohkuja oli sellega ar-
vatud laevastiku koosseisu. Prae-
gu on Riia laevaremonditehases
Hiiumaa ja mandri liini jaoks
ehitamise] ka veel teine praam.

«Vohilaid» on niiiid Tallinnas--
se joudnud. Veel kidesoleval kuul
asub tg uthendust pidama  Hel-

- termaa ja Rohukiila vahel. Kap-

teniks on Heimar Joedir, vahe-
tuskapteniteks hiidlane Vello Sa-
lusoo ja Pjotr Zaterin. Hiidlased
on ka «Vohilaiu» vanemmehaa-
nik Guido Marjasoo ja teine me-
haanik Valdo Tahk.

Feliks MAE

3. jaanuar 1984 Noukogude Hiiumaa nr 1k
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Saame tuttavaks —
«VOHILAID»

Suur uudis, et wuus praam
kohale joudnud, on niiiid kiil-
lap igal hiidlasel teada. Agara-
mad (nende hulgas ka Kiina
meeste kits) on juba uut laeva
oma silmaga ndinud ja jalaga
selle tekki katsunud. Tinaseks
on kenake hulk reisegi selja-
taga ja wviimane aeg praam-
jddlohkuja kohta pisut lisatea-
vet anda.

Kapten Heimar Jdeddr oli
lahke mees «Vohilaidu» tutvus-
tama.

Koigepealt on uus praam-jii-
Iohkuja tiiki maad wvoimsam
neist, mis seni Heltermaa—
Rohukiila vahel sditnud.” Pea-
masina vdimsus on 1400 KW,
diiselmasinail aga kokku 2700
hobujoudu, Tegemist on tiiesti
uut tiilipi  elektronmootoriga,
millega tottamine ndéuab me-
haanikuilt pisut harjumist.

Laeva siivis tidislaadungiga on
3 meetrit 10 sentimeetrit, Kui
arvestada kividega Heltermaa
madalikul, tuleks sissesdidu
faarvaatrit tulevikus siiski sii-
vendada. Koige rohkem lootusi
panevad hiidlased uuele praa-
mile jddoludes sditmisel. Pro-
jekti jargi peaks praam-jdiloh-
kuja ldbima isegi 40 senti-
meetri  paksust jddkatet, Et
meil tlile 30 sentimeetri paksust
jdédd suurt ei miletata, peaks

aastaringne liiklus niiid toesti
tagatud olema. Kuigi, lubada ei
tea veel midagi — kdik wvajab
katsetamist.

Esmatutvusel praamiga vois
kuulda mehi omavahel aruta-
mas, kui palju masinaid uus
alus peale votab ja ka kahtle-
mas, kas ikka mahub roh-

kem kui wvarem. Tegelikult ma-

hutab «Vohilaid» 45 «Zigulid»,
mis on 12 vorra rohkem Kkui
vanadel praamidel kohti.

Palju on voitnud reisijad.
Nende mugavusele on siin tde-
poolest moeldud. Avar salong
mahutab oma pehmetele istme-
tele 120 inimest, autojuhtidele
moeldud eraldi ruum aga 20.
18-kohalises baaris hakatakse
pakkuma masinakohvi, vdileibu,
karastusjooke ja konjakit. Kau-
baga wvarustab baari Rohukiila
sadama sdokla.

(Jérg 2. 1k.)

*

Hiiumaa liin — nii on kirjuta-
tud uue praami «Vohilaid» kiil-
jele, -

Esimese] pieval kiiisid uut Jae-
va uudistamas nii tdiskasvanud
kui ka lapsed.

21. jaanuar 1984 Noukogude Hiiumaa nr 9 1k 1
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Saame tuttavaks == «VOHILAID»

(Algus 1. 1k.)

Laev on usaldatud oma asja
histi tundva 8-litkmelise mees-
konna kitte. Kapten Heinar
Joeddr on 18 aastat meie laevu
vilisvetes juhtinud. Enne seda,
kui saarlane «Vohilaiul» hiid-
lasi sdoidutama hakkas , tootas
ta lihikest aega «Vormsi»
peal. Vahetuskaptenitena on

kirjas Pjotr Zaterin ja meie
oma .saare mees Vello Salusoo.
Praegu on nii masinatel kui
meestel veel kohanemiseks vei-
di aega vaja ja siis ldheb re-
gulaarne tihendusepidamine
suure maaga lahti,
Jargmine praam uuest,
siaalselt meie saare

spet-
jaoks

moeldud seeriast kannab nime
«Harilaid» ning selle ehitamine

on Riia Laevaremonditehases
poole peal. Aasta 1opuks peaks
seegi  Heltermaa kai  darde
joudma. -
Head merereisi!
Sirje KARMO

Kiina mehed toid traditsiooni-
kohaselt ka kitse uut raudlaeva
vaatama,

Ende] Saare fotod

21. jaanuar 1984 Noukogude Hiiumaa nr 9 1k 2



Hiiumaa transpordi- ja tehnikaajaloo lahiperioodi parimus.Artikleid Hiilumaa ajalehtedest 31/38

Autobussiliinid
mineviku
Hiilumaal

Kolmekiimnendate  aastate teisel
poolel hakkas Eestis kasvama auto-
bussiliinide arv: keskmiselt tuli aastas
juurde 4—6 uut liini. 1937. a. suure-
nes reisijate arv vorreldes  eelnenud
aastaga 70000 vodrra.

Kuid Tartu—Valga—Voru—Petseri ja
tildse Louna-Eesti liinid, samuti Tal-
linna—Padrnu—Haapsalu ning Eesti
saarte liinid olid nagu eraldi. Eesti*
maal lddnest itta ja vastupidi kulge-
vaid liine ei olnud. Suuremad bussi-
jaamad olid Tallinnas, Tartus ja Vo-
rus.

Hiiumaal tegutses sel ajal Kopu—
Luidja—Kéirdla—Heltermaa bussiliin
(pikkus 68 km). 1937/38. a. olid siin
autobussid kaigus . 232 pédeva, soitsid
labi 20 144 km suvel ja 6903 km tal-
vekuudel. Veeti 9019 inimest, peamiselt
kohalikke elanikke, huvireisijaid oli
tollal vidhe. Sihtkohta toimetati 27
tonni reisijate pagasit.

Heltermaa—Nurste liin oli 52 km
pikk. Aasta jooksul tegutses see 76
pideva. Libiti 5514 km, veeti 4426 rei-
sijat ja tonn pagasit. 3

Lihim oli Nurste—Emmaste—Kaiina
autobussiliin — wvaid 33 km. Siin olid
bussid aastas teel 177 padeval, labisid
14 004 km, vedasid 5202 reisijat ja 5
tonni pagasit.

Muidugi on tolleaegsete liinide pik-
kus ja veomaht vaid murdosa tédnase
Hiiumaa omadest.

Jiiri PUVI

10. september 1985 Noukogude Hiiumaa nr 107 1k 3
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Reede, 13. detsember 1985

LEHTMA

SADAM

Need kaks sona on XI
viisaastakul juurdunud meie
igaplievasesse kénepruuki.
Nende sdnadega seondub
ttheks tervikuks ehitusel olev
Pdhjakai, laevad, talvine pea-
aegu jilivaba meri, siivendus-
karavanid, teras, tsement ja
muidugi ka inimesed, kes
tood teinud, Kéik tundub ole-
vat iseenesestmdistetav — sa-
dam on ju wvajalik.

Vilsteist aastat tapasi ei
osanud aga keegi Hiiumaal
ega viiljaspool saart siorme
kaardile panna niitamaks
sadama asukohta, mis rahui-
daks kolhoosi arenguperspek-

tilvidest tekkinud vajadusi.
Prooviti Hirmustes, kaaluti
Kalana

ja -Suursadama va-
rianti. :

1973, aasta siigisel ronisime
esimehega ja eaka hiidroteh-
niliste ‘ehituste spetsialistiga
liibi Lehtma sadamakai jidii-
nuste.  Spetsialisti  seisukoht
oli — annab taastada. Sellele
Jirgnes juhatuse seisukoht —
tuleb taastada! Otsustatitaas-
tada majanduslikul teel kiil-
lalt tagasihoidlikus mahus,
kuid rajatise omapiira tottu
omandas esialgne {faastamis-
variant soliidse mahu, millest
kolhoosi ‘ehitusjoud enam iile
ei kiinud. Hakkasime otsima
osanikke, kuid Hiiumaa ette-
vitted ei olnud keegi ndus
toetama.

Vahepeal tegime geoloogilisi
uurimistéid, valmistasime ette
teetrassi ja elaktriliini trassi
ning tegelesime selgitustiibga.
Viimane kandis vilja. Suutsi-
me viia asja nii kaugele, et
Lehtma sadamast kui vajali-
kust ehitusobjektist hakati
riifikima. Rahvasaadiku sm.
T. Guienko abiga odnnestus

leida projekteerija, k2s koos-
tas 1976. aastal sadama gene-
raalplaani. Rajatise mootmed
ja maksumus olid aukartust-
iiratavad, kuid lohutasime
end sellega, et liiga suuri sa-
damaid me ei olnud veel ku-
sagil kohanud. Kinnitasime
generaalplaani iildmahus 12,0
miljonit rubla, mis ajas plaa-
nikomitez ametnikel juuksed
peas piisti. Entusiasmi alu-
seks oli muidugi see, et me
ei kujutanud iildse ette, mida
nii suure sadama ehitamine
endast kujutab. Me soovisime
teha mitte millestki midagi,
ast vahendeid ja materiaal-
set katet oli meil niipuotsa-
ga, aga saada tahtsime tervet

|
Nagu pirast selgus,
on siiski sez | tahtmine ja

sadamat,

alustamine koige peamised,
itllejddinu tuleb! koik omal
ajal vdi viikese hilinemisega.

Uks raskemaid toovoite oli
3000-tonnise teraspunnseina
fondi kaitsmine NSV Liidu
Riiklikus Plaanikomitees sep-
tembris 1978. Jirgnesid auto-
tee ja elzktriliini ehitused,
kaevude puurimised, sdidud
Riiga projekteerija juurde.
Alates 1979. a. IV kvartalist
asus ehitustiid tegema Ehi-
tusvalitsus 423,  osanikena
olid ndus ehitust finantseeri-
ma Eesti Riiklik Merelaevan-
dus ja Eesti NSV Naftasaa-
duste Konﬂtee.};’elleks aga, et

lubataks riiklikke vahendeid
ille anda kalurikolhoosile, oli
vaja veel paar aastat kuluta-
da uksi nii  Tallinnas kui
Moskvas. Ehituse kallinemise
tottu osamaksudest ei piisa-
nud ja tuli kasutada erand-
korras pikaajalist krediiti,
Tehas ei suutnud vaatamata
fondile eraldada plaanipiira-
selt punnseina, peatbivitja
keeldus poole pealt jitkamast
ehitust, sest olid tekkinud
soodsamad  ehitusvoimalused,
Ja nii edasi ja nii edasi.

Tina vdime odelda, et me
oleme saavutanud eesmiirgi,
vaatamata koigile raskustele,
Sadama esialgne ehitusjiirje-
kord — Pdhjamuul — on

Hind 1 kop.

valmis, lopetada on vaja veel
siivendustood. Moeldamatu
oleks olnud sellise ehituse
organiseerimine ilma paljude
ametkondade, ministeeriumi-
de ja iiksikisikute toetuseta,
moeldamatu oleks olnud ehi-
tuse organiseerimine ilma
meiz kolhoosi paljude toiota-
jate osavotuta. Tinan siida-
mest koiki, kes on Lehtma
sadama Pdhjamuuli ehitusel
ndu voi jouga abiks olnud ja
arvan, et need kaimeetrid ei
jidi Lehtmas viimaseks. Niiiid
on ju tee selge...

Pzeter VOHU,
juhatuse esimees

Guido Paomehe foto

8€/¢c¢E
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Lehtmas on
uus sadam

asuva Leht-

Hiiu saare pohjarannikul
ma sadama ehitus on
ke Hiiumaa ajaloost. Enne
algust Lehtmas kavandas
aastatel 1906—1909 ehitada

gas Suursadama ja Orjaku.
~ Lehtmas
masilla ehitustéid
maailmasoda, Kavatseti
meetri pikkust
konstruktsiconiga kaid,
sGja tottu jidi too pooleli,

1922, a. suvest piarineb Hiiumaal siindi-
nud topograaf-hiidrograaf kolonelleitnant
koostatud

Johannes Mey (1867—1927)

Lehtma kai plaan, mis nigi ette
puitkonstruktsiooniga silla val-
andmetel
kaid lae-

pikkuse
misehitamist. Meremuuseumi
oli 1926, aastal Hiiumaal kuus

vade sildumiseks, neist Lehtma oma
meetriga oli tookord saare siigavaim lae-
Festi

vasadam. Kuid kodanliku
kaotas sadamn oma tihtsuse,

1940. a. suvel alustati
kordsell ehitustdid. Sama

tehti sadama siivendamise ja silla
kendamise projekt. Selle jidrgi kavatseii

ehitada kaile 90-meetrine osa,
mis silla keskelt oleks tdisnurga
all edelasse suundunud. Sillalt
kaupade é&raveoks kavatseti ra-
jada ka raudtee. Selle mdotle
teokstegemise aga katkestas Suur
Isamaasdda. Séja ajal sai sadam
kannatada. Pérast soda seda ei
kasutatud ning ajahammas ja
tormine meri tegid oma 160.
1970. aastail kujutas Lehtma sa-
dam endast ligi 250 m wulatuses
muulijédédnuseid.

Hiiumaal aga puudus sobiv
sadam, kus koos kohaliku traal-
laevastikuga saanuks silduda ka
ookeanipliligilaevad ning neid
lossida ja laadida. Seepirast
vGitis «Hiiu Kaluri» kolhoosi ju-
hatus 1973. aastal wvastu julge
otsuse — taastada Lehtmas sa-
dam. Enne selle otsuse vastu-
votmist oli kaalutud sligavama
sadama rajamist Hirmustes, Ka-
lanas ja Suursadamas, aga iihel
vDi teisel podhjusel langesid need
variandid koik é&ra.

1974. aastal valmistas
teerimisinstituut «Eesti
projekt» Lehtma
generaalplaani ning
sadama akvatooriumi esialgsed
uurimised. 1976. aastal koostas
Merelaevanduse Ministeeriumi
Leningradi Keskprojekteerimise
Instituut «Hiiu Kalurilt» saadud

projek-
Toostus-
toostussdlme
viis 1dbi

omaniioline
ehitusticde
tsaarivalitsus
voi
seada Eesti seitse rannasadamat,” sealhul-

alustati esimest korda
vahetult enne Esimest
ehitada iile
loode-kagusuunalist puit-
kuid puhkenud

Lehtmas
aasta augustis

killu-
korda

sada-

200

260 m

3,6
pievil
jirje-

pi-

lihteililesande jdrgr Lehtma sa-
dama generaalpiaani. See nagi
ette pbhjamuuli (mis niitid ole-
mas), lounamuuli rajamise tu-
levikus, vdimalusi laevastiku ba-
seerumiseks, slippimiseks ja re-
montimiseks. Kogu selle sada-
makompleksi lildmaksumus moo-
dustab 12 miljonit rubla.

«Hiiu Kaluri» kolhoos alustas
eeltoid sadama rajamiseks 1975.
aastal. Raiuti metsa autotee ja
elektriliini rajamiseks Tareste—
Lehtma trassil. 1977. aastal wval-
mis autotee ja samal ajal 10-
petati 10-kilovoldise Kkorgepinge-
liini ehitus ning rajati alajaam
I.ehtmas. 1976. a. detsembris
puuriti seal puurkaevud sadama
varustamiseks mageda veega.

1979. a. IV kvartalis alustas
peatdovotjana sadama  ehitust
trusti «Baltmorgidrostroi» ehi-

tusvalitsuse nr. 423 brigaad. Kuue
aastaga on sisse rammitud 3000
tonni {eraspunnseina, ehitatud
sadu ruutmeetreid betoonkaid ja
tehtud rohkesti stivendustoid.
Esimesed 200 jooksvat meetrit
pohjamuulist koos praami apa-
relliga valmisid 1981. aaastal, jiarg-
mine osa 1983. aastal ja viimane
16ik péhjamuulist, mis pohikai
suhtes ldheb peaaegu tdisnurga
all léunasse, sai niiid valmis.
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Riiklik komisjon hindas ehitaja-
te t66 kogu pohjamuuli rajami-
sel vidga heaks.

Seega on Hiiumaa pdhjaranni-

kul niiid peaaegu et jéddvaba
sadam, mille senine ehitus on
maksma ldinud iile nelja miljo-
ni rubla. Peale «Hiiu Kaluri»
kolhoosi on finantseerinud sada-
ma ehitust Eesti Merelaevandus
ja Riiklik Naftasaaduste Ko-
mitee.

Jark-jargult, nii. kuidas pohja-
muul valmis, on seal ka laevu
vastu voetud. 20.septembril 1982
kinnitas Lehtmas otsad esimene
suurem alus «Hiiu Kaluri»
kalavastuvotulaev «Aliot», mille
kapteniks oli kolhoosi teeneline
kalur Vladimir Krivenkov. Esi-
mene kaubalaev sildus 31. juulil
1983, tuues varustust sadamaehi-
tajaile. Kohalikule traallaevasti-
kule on Lehtma saanud peami-
seks baseerumiskohaks ja talvel
ainukeseks kodusaare sadamaks.

Reede piérastlounal oli Leht-
mas pidulik tseremoonia seoses
poéhjamuuli tiieliku valmimisega.
Miitingu avas «Hiiu Kaluri»
parteikomitee sekretar Arne
Tursk. Puhkpilliorkestrilt kélasid
hiimnihelid. Samal ajal sildus
uue kai didres kohalik traallaev

24. detsember 1985 Noukogude Hiiumaa nr 150 1k 1



34 /38

Riiklik komisjon hindas ehitaja-
te 166 kogu pohjamuuli rajami-
sel védga heaks.

Seega on Hiiumaa péhjaranni-
kul niilid peaaegu et jaddvaba
sadam, mille senine ehitus on
maksma ldinud iile nelja miljo-
ni rubla. Peale «Hiiu Kaluri»
kolhoosi on finantseerinud sada-
ma ehitust Eesti Merelaevandus
ja Riiklik Naftasaaduste Ko-
mitee.

Jark-jargult, nii kuidas pohja-
muul valmis, on seal ka laevu
vastu vdetud. 20.septembril 1982
kinnitas Lehtmas otsad esimene
suurem alus «Hiiu Kaluri»
kalavastuvotulaev «Aliot», mille
kapteniks oli kolhoosi teeneline
kalur Vladimir Krivenkov. Esi-
mene kaubalaev sildus 31. juulil
1983, tuues varustust sadamaehi-
tajaile. Kohalikule traallaevasti-
kule on Lehtma saanud peami-
seks baseerumiskohaks ja talvel
ainukeseks kodusaare sadamaks.

Reede pirastlounal oli Leht-
mas pidulik tseremoonia seoses
pohjamuuli tidieliku valmimisega.
Miitingu avas «Hiiu Kaluri»
parteikomitee sekretir Arne
Tursk. Puhkpilliorkestrilt kélasid
hiimnihelid. Samal ajal sildus
uue kai ddares kohalik traallaev

e

MRTK-«Hiiessaare», mis on ti-
navu kolhoosi parim piiigilaev.
«Hiiessaare» tuli pililigirajoonist,
pardal 9 tonni turska. Laeva
kapten, kohaliku traallaevastiku
parteibiiroo sekretidr Heino Kal-
mus astus juhatuse esimehe
Peeter Vohu juurde ja rapor-
teeris, et traallaevastik Lé#idne-
merel on XI viisaastaku viima-
sel aastal histi tootanud ja tait-
nud riikliku piligiplaani rohkem
kui kahekordselt. Heino Kalmus
teatas, et «Hiiessaare» meeskond
putiab selle aasta 1opuks 1000
tonni kala ja tdidab rohkem kui
kaks omaplaani.
Peeter Vohu
NSV Ministrite
mehe asetditja

poordus  Eesti
Noéukogu esi-
Peeter Palu ja
EKP Hiiumaa Rajoonikomitee
esimese sekretdari Hillar Elleri
poole. Ta kandis ette, et Leht-
ma sadama ehituse esimene
jdrjekord on lopetatud ja sa-
dam wvalmis laevade vastuvotuks.
Sona sai Peeter Palu, kes oma
kones rohutas, et Lehtma suda-
ma valmimine on oluline samm
mitte ainult «Hiiu Kaluri» kol-
hoosile, vaid kogu Hiiumaa ra-
joonile. Oma ulatuse ja maksu-
muse poolest oli sadama ehitus
X1 viisaastaku suurim rajatis
Hiiumaal. Sm. Palu avaldas tun-

Hiiumaa transpordi- ja tehnikaajaloo lahiperioodi parimus.Artikleid Hiiumaa ajalehtedest

s

nusiusl koigile, kes selle  ehita-
misest osa votsid.

Hillar Eller onnitles kolhoosi-
peret ja koiki -sadamaehitajaid
saavutatud toovoidu puhul. Ta
tostis esile juhtivaid tédtajaid,
kes on kaasa aidanud -ehitusel,
sealhulgas hiidlaste saadikut
NSV Liidu Ulemnéukogus, NSV
Liidu Merelaevanduse ministrit
Timofei Guzenkot.

Lehtma sadama ehitusest osa-
vOtmise, selle organiseerimise voi
abi osutamise eest autasustas
«Hiiu Kaluri» kolhoosi juhatus
Lehtma mailestusmedaliga 100
inimest. Samas andis Peeter Vo-
hu wvastavad lauamedalid iile
Peeter Palule, Hillar Ellerile ja

rajooni téditevkomitee esimehele
Tarmo Ménnile.

Lehtma sadama peakapten
Bernhard Mikk v&ttis juhatuse
esimehelt vastu baromeetri ja
laevakella, mis jéddvad sadama
stimboleiks.

TuSihelide saatel 16ikasid Pee-
ter Palu, Hillar Eller ja Tarmo
Miénd 1dbi punase lindi, mis ti-
histas sadama avamist. Thiselt
tutvuti uue sadamaga.

Endel SAAR
Guido Paomahe foto
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98, august 1986

Taienduseks

avaldatule

Veel kord Hiiumaaga
ihendust pidanud laevadest

Lugesin 19, augusti «Noukogu-
de Hiiumaast» Uudo Koolmeist-
ri kirjutist Hiiumaaga tihendust
pidanud laevadest. Mul tekkis
kange tahtmine seda kirjutist
veidike tidiendada-tidpsustada. Ja
eks ma siis teegi seda.

Aurulaev «Vilsandi» ei soit-
nud ainult Tallinn—Kérdla, vaid
Tallinn—Kérdla—Taaliku—Trii-
gi—S6ru—Panga—Ninase—Vai-
gu—Kihelkonna liinil. Silivenda-
tud sadamad, kus laey pédses
kai #dirde, olid neist Kirdla,
Triigi ja Kihelkonna. Ulejddnud
olid ankrupaigad, kus kaup ja
inimesed (reisijad) toimetatilae-
vale kaluripaatidel. Sorul oli
kiil] korralik &#sjavalminud sa-
dam, kuid kodanlik wvalitsus ei
suutnud seal siivendustdid kor-
raldada, Kirdla, Triigi ja Kihel-
konna sadam olid juba tsaari-
ajal slivendatud.

Et Soru sadama  kaubakiive
oli teistest ankrupaikadest tun-
duvalt suurem, siis kasutati laa-
dimistdéodel spetsiaalseid praame,
mis pukseeriti laeva juurde
mootorpaatidega.

Aurulaev «Dagmar» sbitis Bal-
ti Paisteseltsi ajal sama] liinil
ja jiatkas sama ka «Vilsandiks»
iimberristituna.

Aurulaev «Hansi» soitis Tal-

linn—Heltermaa—Orissaare—
Taaliku—Triigi—Soru—Orjaku
liinil kuni 1938. a. kevadeni, Pii-
rast seda, kui Sergo vottis Balti
Piaisteseltsilt tlile laevad «Eesti-
maan, «Dagmar» ja «Grenen»,
loobus «IHansi» Taaliku, Triigi ja
Sory sadama kiilastamisest. Pol-
nud ju motet kaht {ihe ja sama
kompanii laeva omavahel voist-
lemas plidada.

Ka oleks olnud majanduslikult

tulusam jitta  Orissaare sadam
«Vilsandi» teenindada ja Taali-
ku «Hansile». Kuid suurema si-
vise tottu ei saanud «Vilsandi»
sinna, kiillaltki madalasse sada-
masse sisse sbita ja see  jdeti
«Hansi» teenindada,

Mdalemal laeval kulus oma sa-
damateringi kiilastamiseks  iiks
niidal. Nii viljus «Vilsandi» Tal-
linnast kolmapéeva hommikul
kell 8 ja saabus taas tagasi es-
maspieva hommiku] kell 8. Kaks
pieva kulus Tallinnas laadimis-
ibodele, Tallinnast wvialjus laev
alati tipselt. - Saabumist voisid
aga segada tormid ja rasked ja-

.olud.

Kauba vihesuse tottu kiilastas
«Vilsandi» Saaremaa tagaranda-
sid (Panga, Ninase, Vaigu ja Ki-
helkonna) iile niddala ja sOitis iga
teise reisi ainult Soruni. Et mit-
te graafikut segi ajada, ootas
laey seal kaks pideva ankrus ja
alustas siis ringsoitu tagasi.

«Abruka» (ka «Bestimaa») sbi-
tis liinil Tallinn—Pérnu—Riia—
Kuressaare. «Vilsandi» kapten
August Jaakson sditis sellel lae-
val palju aastaid, algul tlitirime-
hena, hiljem kaptenina  (juba
«Dagmari» ajal).

Heino Poitel sbitis «Vilsandil»
tiiiirimehena 1940. aastal, Oligg
samal ajal seal madruseks, !

Alfred LUUP
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ui ennemuiste  soitsid

maanteel uhked postitdl-

1ad, kes koigil uudiseid
tdid kaugelt, siis sdjajdrgsel ajal
asendas «kaeramootoreid» bensii-
nimootoriga varustatud «GAZ
AA», mida eestipdraselt hiiliti
«Kass-ai-ai» voi lihtsalt Kiisuks.
Kiirustel eriti suurt vahet ei ol-
nud.: Kuid monevorra siiski. Al-
lakirjutanul tekkis ammu huvi
automajanduse vastu ja 1952. a.
kevadel dnnestus unistus tdide
viia. Loobusin oma senisest ame-
tist ja asusin Oppima Tallinna
Autokooli, mille ka lopetasin sa-
mal siigisel. Tollal kehtis selline
kord, et vidrske autojuht pidi pé-
rast autokooli lopetamist sditma
stazéorina kogenud autojuhi kor-
val. Kuna olin koolis kdinud au-
tobaasi nr. 6 kulu ja kirjadega,
siis moistagi pidin asuma tddle
Haapsallu. Et aga Haapsalus oli
korteriga viga raske, kinnitati
mind tiihele ZIL-tiilipi kallurile,
mille juhiks Elmut . Jaanimade.
Meid suunati todle Hiiumaale,
kus Kopus kiis suur teedeehita-
mine. Seal oli autosid iile Eesti
NSV ja kaugemaltki, t66 oli tdes-
ti massiline. Kuna auto oli uus ja
palju suurem kooli  Oppeautost,
siis tundus t66 kuidagi kobamine,
mitte nii, nagu oleks soovinud ise
ja ka minu opetaja juht. Objektil
valitses kiirus ja ve1 kord kiirus.
Sellest olenes juhi pidevapalk.
Leidsin, et minu kui algaja koht

«Kiisuga»

ei ole siin. Teatasin sellest oma
instruktorile ja ldksin Kérdlasse,
kus asus autobaasi nr. 6 filiaal.
Onneks oli selle juhataja Bern-
hard Malling ndus minu avaldu-
se edasi andma Haapsallu. Jérg-
misel pideval sain loa asuda tédle
filiaalis. Malling mé#dras mind
stazéoriks postiveoautole «GAZ
AA», millel juhiks Edgar Tara.
Sama tiilipi autoga olin ka auto-
koolis dppesditu teinud. Nii  sai
minust {iks Hiilumaa postipoisse.
Pean kohe meenutama, et minu
opetaja voi instruktor oli véga
tasakaalukas autojuht ja oma ala
spetsialist. Auto oli meil alati s6i-
dukorras, to6 kulges graafikuko-
haselt. Hommikul alustasime soi-
tu Kirdlast, votsime peale posti
Kérdla—Heltermaa maantee aar-
seist postimajadest ja viisime
koorma Heltermaale liinilaevale.
Tagasi sama rada. Mcnikord vu-
rasime ka ldbi Kiina. Meiega
koos sditis  eripostiametnik, kes
kahjuks pidi ilmastikule vaata-
mata istuma auto tagakastis. Ta
oli vidga toreda iseloomuga mees,
kes kunagi ei kurtnud millegi
{ile. Filiaali juhtkond suhtus aju-
tisse postipoissi sObramehelikult.
Kogu kollektiiv koosnes peami-
selt hiidlastest.

Kord juhtus

meie «kiisuga»

imelik lugu. Ta hakkas perutama.
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postiveol

Olles jdrjekordsel postiringil —
olime joudnud Heltermaa maée
otsa —, vajutasin gassipedaalile
ja liilitasin kidigu vilja, selleks,
et auto veereks vabakiigul sada-
mahooneni, Nii olime alati teinud.
See oli kiitte kokkuhoid. Seekord
aga meie «kiisu» ei suvatsenud
sadamahoone ees peatuda ja soitis
otse vidravatesse, kus otsustas
seisma jddda. Milles asi? Nimelt
oli tollastel «GAZ AA» autodel
mehaanilised pidurid ehitatud sel-
liselt, et raske koorma korral au-
to peaaegu ei pidurdunud. Ka sel
korral vajutasin pidurile nii pal-
ju kui jaksasin, aga auto ei seis-
kunud. Kbérvale keerata polnud
vdimalik, Umberringi olid inime-
sed. Juhtisingi otse laudvéravas-
se. Onneks oli kiirus viike ja
purunesid ainult moned vérava-
lauad, auto ise viga ei saanud.
Minul aga stida saapasdédres: mis
niitid kiill saab? Piirivalveohvit-
ser tuli vilja, vaatas olukorra iile
ja litles: «Pole viga, poisid paran-
davad virava dra, teie aga jatka-
ke oma sditu, kui auto on terve!»
Nii ka tegime. To56tasin postiautol
kuni staZeerimisaja 16puni ja
sbitsin Tallinna andma sdiduek-
samit, et saada katte III liigi
autojuhiload. -

(Jérg 4. 1k.)

«Kiisuga» postiveol

(3. 1k.

Load sain ja asusin taas todle
Soitsin asendus-

Kiardla filiaali.

juhina mitmel autol.

jarg)
rahvast Kardla

Mone aja

geli meenutanud

meenutused kirjutasingi
rast, et tdnapideval ei kohtu sage-
li nii sObralike inimestega. Koigil

seda toredat
baasist. Need
sellepa-

pirast suunati mind EKP Hiiu-
maa Rajoonikomitee autlole ajuti-
seks juhiks, kuna sealt juht lah-
kus.

Tahaksin oma lithikeses kirja-
tiikis meenutada k7iki Kiérdla
baasi téotajaid, kes votsid ajuti-
se postipoisi omainimeseks = ja
olid nii ndu kui ka jouga abiks.
Hilicemas elus autojuhina ja
juhtide juhina tictades olen sa-

on kuhugi didretult kiire ja alga-
jaga pole kellelgi aega tegelda.
Ka suhtlemises cn veel palju &ra
teha. Mbistagi, aeg on muutunud
ja koos ajastuga ka inimesed. Ka
portipoiss on teiseks saanud.

Manivald KUIK
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Meenutame kolhooside algaastaid

Kunagine Kiina kiilanoukogu
suurim kolhoos — Stalini-nimeli-
ne — ostis 1952. aastal uhiuue

2,5 t veoaulo GAZ-51. See oli kol-
hoosi esimene auto. Allakirjuta-
u oli saanud autojuhiloa 1952. a.
igisel ja tockoht méadratud
Haapsalu autobaasi nr. 6. Seal ei
dnnestunud perekonnale korterit
leida ja otsustasin ajutiselt asu-
da toole Stalini-nimelisse kolhoo-
si tolle GAZ-51 juhiks. Auto oli
nii uus, et autokastil puudusid
isegi riiklikud numbrimérgid.
Kuid sbdidetud oli iile 9000 km aju-
tiste juhtidega, mis oli jdatnud
oma jidljed. Vottis aega, et auto
toikorda seada ja seadmiskoh-
ta ega -paika ka polnud. Koos
Hermann Paulusega tegime kor-
da jalgpidurid. Nende klotsidel
olev kate oli  absoluutselt kulu-
nud. Johannes Keskkiila remont}s
aku ja kaiviti. Nii sai auto tehni-

AY

' ESIMESE
AUTOGA
KOLHOOSIS

liselt korda ja vo0is to6d alustada.
Miletan, et esimese sbidu tegin
Haapsallu, kust téime Kidina koo-
peratiivile bensiini ja petrooleu-
mi.

Et autosid oli tol ajal lildse vi-
he, siis jidtkus t66d nii kolhoosis,
Kiina kooperatiivis kui ka mu-
jal. Puhkeaega jdi péris kasinas-
ti. Mis siin salata, tihti kasutas
esimees autot ka ametisoitudeks,
kuna sdiduautot polnud. Kolhoo-
sis ehitati parajasti Nomme kii-
las suurt veiselauta. Sinna sai

371738

veetud ehitusmaterjali. . Loikuse
ajal vedasime Aruselja poéldudelt
vilja ja kombaini alt teri. Toores
vili oli vaja vedada Kkiirkuivatis-
se ja sealt aitadesse. Kui oli va-
ba moment, tuli minna appi koo-
peratiivile. Seal leidus tood mit-
mele autole. Talvel kdisime ini-
mestega metsatécdel. Uks peami-
si soite oli igal nddalal Kardla tu-
rule. Kolhoosil oli oma turuputka,
kus miilidi peamiselt liha. Miil-
jateks olid Leeni Tammeveski,
Magnus Viilukas ja - Vello Tali.
1954. a. talv oli lumerikas ja pa-
rajalt kiilm. Sooja garaaZi polnud
ja hommikuti kiilmaga kiivitada
monikord ei onnestunudki. MaE-
letan juhtu, kus tuiskas auto vi-
ga lithikese ajaga niivord lumme,
et hommikul ei olnud kabiinika-
tustki ndha. Teemeistri masinate
ja meeste abiga saime auto lou-
naks kédtte ja  puksiirisime tee-
meistri garaazi  sulama. Onneks
mootoriplokk katki ei loonud.

Manivald KUIK
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Kardias autojuhtide
koolitus 35-aastane

Méned métted, kuidas kéik algas. Kindlasti oleks véinud
sellest palju huvitavat rddkida meie hulgast lahkunud
Erich Mannik, kes oli iiks kooli organiseerijaist.

Minu teada algas asjaajamine juba hulk aega enne seda, kui me vdi-
sime koolipinki istuda. K&igepealt saadi kokkuleppele Eesti NSV
ALMAVU Vabariikliku Auto-Moto Klubiga, kes noustus Kirdlasse
avama oma oppegrupi. Seejérel oli vaja hankida Sppevahendid ja osa
neist ise valmistada. Oppeautoks kohandati autobaasis veoauto GAZ-
51. Peale selle oli vaja leida kursuse lidbiviijad, kusjuures liikluse- ja
soidudpetajad pidid eelnevalt ise koolitust saama.

1965. aasta jaanuariks oli kdik niikaugel, et hakati Kérdla pritsima-
ja teise korruse kontoris dppida soovijailt avaldusi vastu votma. Esi-
meseks kiisimuseks seejuures oli: “Kas olete ALMAVU (armee abis-
tamise vabatahtlike iihing) liige?” Kui ei, siis tuli kohe litkmeks astu-
da. Alles siis tdideti avalduse blankett. :

Veoauto juhilubade soovijaid oli iile ootuste palju ja neist jitkus
mitme kursuse jaoks. Selle tingis asjaolu, et meile lihimad autokoo-
lid asusid Tallinnas ja Kuressaares. Seal Oppides oleks aga pidanud
oma pohitoo mitmeks kuuks katkestama. Mootorratta- ja sdiduauto-
juhi eksameid sai Kérdlas vahetevahel sooritada, kuid selle loaga
polnud midagi teha, sest riik eraldas asutustele pohiliselt veoautosid.

Armee aastapéev lihenes ja selle auks tuli kool kdiima panna. Aval-
duste hulgast valiti vilja iile kolmekiimne soovija ja teatati neile sel-
lest.

26. veebruaril 1965 oli Kirdla Keskkoolis esimene 6ppus. Autoehi-
tust opetasid Paul Mikk ja Jiiri Pahla. Liiklust ja oppesditu Enno
Kalda ja Agu Takis. Grupi vanemaks oli Otto Migi.

Oppused toimusid dhtuti ja kestsid juuli Iopuni. Praktilisi toid tegi-
me autobaasis.

Meelde on jdidnud, et alguses nouti dppeauto kéivitamist vinda abil,
hiljem lubati ka starterit kasutada. Palju oli meie grupis iga eriala
spetsialiste, seetdttu kujunesid tunnid vordlemisi huvitavaks ja vahel
vaidlustes juhtus isegi seda, et “muna oli targem kui kana”.

26. juulil olid autokooli eksamid ja mdni pédev hiljem, 30. juulil
1965 kogunesime keskkooli saali uste ette. Riikliku Autoinspektsioo-
ni esindajad olid saalis, meie nirveerisime koridoris, kus kiis para-
jasti suur arutelu, millisesse jirjekorda eksamile minejate kaardid
panna. Osa soovitasid norgemad Gpilased alguses eksamile saata, et
teadmiste tase jirjest tduseks. Teised jille iitlesid:” Nii vihastame
mehed kohe vilja ja siis kukume koik ldbi.” Jirsku laks saali uks lah-
ti, Tarkmees tuli vilja ja karatas: "Mis te siin vaidlete, andke need
kaardid siia!” Tombas pakist kaks ettejuhtuvat vilja ja kutsus nende
omanikud eksamile. Eksainineerimine toimus suuliselt. Ohtul oli sa-
mas saalis Heino Villmée valmistatud dllega meie kooli 16pupidu.

Sellest ajast alates on Kirdlas autodpetust saanud paljud inimesed
ja arvan, et on raske leida meie saarel asutust, kus neid ei tootaks.
Joudu sellele tdnuviirt tegevusele ka tulevikus!

*

Esimese lennu 15petajad: (vabandan, et kdigi eesnimesid ei suutnud
meelde tuletada, samuti vbisin mone eesnimega eksida.)

Alango, Arno Edasi, Havi, Johannes Jalakas, Meeliks Julge, Kal-
las, Oskar Kott, Aado Kapasto, Ado Kaups, Ants Kidrm, Tiina Laid,
Sulev Lauri, Aado Lees, Lilledis, Arno Maasel, Maivel, Mikk, Heino
Murro, Otto Mégi, Nomm, Silvi Paomeister, Avo Paulus, Aleksander
Penkin, Kaljo Pilpak, Leonhard Pirtel, Arvi Reede, Ants Remmelg,
Lembit Saar, Lembit Sauer, Albert Sepp, Ulo Soonik, Elmar Siild,

Viljam Tammeveski, Heino Villmée.
MEELIKS JULGE
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