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Narva all maanduma
sunnitud Landesfehri lennuk.

Eesti esimene lennanud lennuk H. Farman 30 (nr 2) 1919.a algul.
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Esimene teadaolev 6hulend Eestis toimus 120 aas-
tat tagasi: 28. juulil 1881 téusis kiilalisaeronaut Berg
6hupallil Progress Kadriorus puhkava rahva r66-

muks taeva alla.Lend kestis tund aega ning éhupall
tousis 500 meetri kérgusele.

Toe N6mm

Fotod Eesti Riigiarhiivist, Tonu Ojala, reprod

1914-1918 on teada terve rida

eesti soost lendureid, kes lenda-
sid Vene tsaaririigi voi Prantsuse lipu
all. Neist Jaan Mahlapuu lahinguar-
vele kogunes viis ja Martin Trepile
neli 6huvoitu.

Eesti lennuvégi stindis 21.novemb-
ril 1918, mil Inseneri pataljoni alluvuses
formeeriti véike alltiksus, Lennuvéde
poolrood Roose juhtimisel ning sinna
koondusid esimesed Eesti lendurid.
Veidi hiliem, 15.detsembril 1918, tlen-
dati tiksus Lennuvaerooduks. Kuid pa-
ris lennuvéest lahutas veel tks samm —
puudusid lendavad lennukid. Tallinna
vesilennukite sadamasse ja Haapsallu
jai lahkuvatest Saksa vagedest maha
kokku 16 mootoriteta ja I6hutud vesi-
lennuki vrakki, millega polnud esialgu
midagi peale hakata. Puudus ka igasu-
gune varustus ja hooldebaas. Eriline
nahtus oli lennuvéli - merelennusa-
dam Miinisadamas, mille betoonist
kooriklaega vesilennukite angaar oli
oma aja tlimoodne ehituslahend ning
séilinud praeguseni kui vaartuslik arhi-
tektuurimalestis. Vesilennukite lennu-
véljaks oli tegelikult meri: lennukid
maandusid vette ning témmati kalda-
le mdda betoonist vm kaldteed.

Niisama hapravéitu nagu varustus,
kippus alul olema ka isikkoosseis. Varsti
selgus, et Roose oli ennast ohvitseriks
luisanud ning mees pidi ametist lah-
kuma.Uueks Lennuvaeroodu tilemaks

Juba Esimesest maailmasojast

méadrati 16. detsembril 1918 endises
Vene merelennuvdes teeninud alam-
kapten Juri Ots. Esimestest lenduritest
Karl Haasist, Arnold Underist, Dammist
jtoliarvestatav lahingulennukogemus
ainult esimesel.

Esimene lahingulend

1919. a jaanuaripealetungil lan:
Eesti vae kétte Narva lahedal &
téiesti korras Vene punavde lennu
Farman 30. Lootustandvat uudist
kuuldes ruttas lendur Haas koos abi-
listega kohe Narva ning 30.jaanuaril
1919 leidis aset Eesti lennuvde esi-
mene, 30 minuti pikkune lend Narva
kohal. Lennukit juhtis Karl Haas ning
kaasas oli motorist J.Kelk. 15.veebru-
aril 1919 jargnes igale paris lennuvde
lennukile hddavajalik toiming - esi-
mene lahingulend, lenduriks Karl
Haas ja vaatlejaks lipnik Jakob Tillo.
Vaenupoole kiiladele, nagu Koma-
rovka, Dubrovka, Pulkovo jt, heideti
alla kokku seitse pommi ja lendlehti
ning tulistati kuulipildujast. Lahingu-
lend toimus 800-1000 m kérgusel
ning kestis 58 minutit. Peagi jargnes
teinegi lahingulend. Sellega oli aga
bensiin otsas ning Eesti esimene len-
dav lennuk toodi rongiga ara Tallin-
na Lasnamde lennuvdljale.

Vahepeal saadi paar katkist lennukit
sojasaagiks ka Louna-Eestis, sh lootust-
andvas seisundis oppelennuk Sop-
with”Strutter;ja Soomest nnestus os-



Sopwith“Camel”

ta (ks vana Venemaal ehitatud vesi-
lennuk M-16 “Grigorovits! Kuid M-16
kokkupanek ja Sopwithi remont ede-
nesid visalt. Ainukesena tegi Haas
martsis-aprillis Tallinnas kimmekond
lendu oma Farmaniga; rohkemat ei
véimaldanud kitusepuudus, remon-
dimured ja ilm.

amas kosus verivdrske lennuvégi

nisatsiooniliselt. 1. martsist 1919
kehtestati ametlik Lennuvée salga
koosseis.Kui senine Lennurood oli vaid
Inseneri pataljoni alltiksus, siis ndd-
sest sai Lennuvde salk omaette vae-
osaks Peastaabi Inseneri osakonna all.

Inglise abi t6i murrangu

Murrang tuli aprilli I6pul 1919, mil Ees-
tisse saabusid Inglise lennuinstrukto-
rid ja suuremas koguses lennukiben-
siini ning viis lennukit:aurik Swanholm
6i 27. aprillil 1919 kaks BE2e ja kaks

kus lennukeid rohkem, said
neist esimesed 9 Lennuvde salga Ule-
ma péevakasuga 30. aprillil 1919 ka
numbrid. Number 1 ning Eesti esime-
se lennuki au anti sakslastest Miinisa-
dama angaari maha jaanud mootori-
teta suurele vesilennukile Friedrichs-
hafen FF41A ning tldiselt esimeseks ja
tahtsaimaks peetud Farman 30 alles
number 2. Nimetatud asjaolu mitte-
teadmine eksitas pikka aega lennuvéde
ajaloo uurijaid tapse Eesti lennukite ni-
mistu koostamisel.
Maikuus lennati viie lennukiga Lasha-
méde aerodroomilt juba kokku 29 ning
juulis 139 korda; juunis algasid lennud
ka lennupaatidega N.T.2B Miinisada-
ma vesilennuvéljalt, Eesti esimesed ve-
silendurid olid alamkapten Ots ise ja
leitnant Bergstraesser.
Jargmised Inglise lennukid joudsid
Eestisse aurikutega Ellind ja Kodumaa

B.E.2e (lilemine vasakul); nr 8 - lendpaat N.T.2B;
nr 15 - dppelennuk Avro 504K; nr 17 - luurelen-
nuk D.H.9; nr 24 - vesilennuk Short 184.

mai,juuni ja augusti kestel.Kuid lennu-
kid olid lahtivoetud ja pakitud kasti-
desse ning osad saadetiste vahel laiali
ning nende kasutuselevétt venis. Kui
esmalennu Eestis tegi Sopwith “Ca-

lennupaati N-T2N ning Briti ristlejalt
anti Ule ks havitaja Sopwith “Camel”

Eesti lennukite tehnilisi nditajaid

Farman 30
Mootor Salmson
Hobujoud 160
Meeskond 2

D.EW.CV
Mercedes/Benz
220

2

DH.9
Siddeley“Puma”
20

2

Avro 504K
Le Clerget 9B
130

2

975

Short 184
Sunbeam Maori

mel” iimselt 7. mail, BE2e 8. mail ja
N.T2B 7. juunil, siis Avro 504K 25. au-
gustil, DH.9 3.oktoobril ja Short 184 al-
les 23.oktoobril 1919.

Kokku sai Eesti inglastelt 29 valda-

Stardimass, kg 1180

Suurim kiirus,km/h 136 178
Kuulipildujaid, tk 1

Pomme, kg £ 142

valt uut lennukit: havitaja Sopwith “Ca-
meli; kaks B.E.2e, kaks lennupaati
N.T.2B, kaheksa oppelennukit Avro
504K, kaheksa luure-pommituslennu-
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kit DH.9 ja kaheksa vesilennukit Short
184, samuti lennukipomme, kuulipil-
dujaid ning muud varustust. Viimane
lennukitesaadetis Inglismaalt jéudis
laevaga Kajak Tallinna 30/31.detsemb-
ril 1919. Et see voeti arvele hiliem, on
osa Briti abi kéttesaamise ajaks paku-
tud ka 1920. aastat. Soja [6ppemisel
esitas Inglise valitsus tarnitud lennuva-
rustuse eest Eestile Gisna krébeda arve
145 tuhandele naelsterlingile. Vaidiu-
sed Briti arvete Ule kestsid veel aastaid,
sest vastupidiselt inglastele oli eestlas-
tele jaanud alul mulje, et méned len-
nukid saadi tasuta kingituseks.

Suhted sakslastega polnud kiita,
kuid vajadusel aeti nendegagi dri.
1919. a stigisel 6nnestus Saksamaalt
osta kolm pruugitud luurelennukit —
ihe AG.O.C VIl ja kaks DFEW.CV koos
kuulipildujate ja varuosadega ning
aurik Stadt Memel t6i need Stettinist
Tallinna. Punavaelt ja Landeswehrilt
saadi s6jasaagiks kokku 7-8 lennukit
ja soja lopul vottis Eesti tile vene Loo-
dearmee varustuse, sh 15 lennukit,
enamikus R.E.8 ja Nieuporti eri mude-
lid. Pea kdik voeti arvele alles parast
soda.

Soja ajal kaotati liks

Inglise lendur

Eesti s6javdge ndustava Inglise lenduri
palgaks lepiti kokku 3 naelsterlingit
péevas. Seda oli rohkem kui toonane
keskmine kuupalk siin. Neist instruk-
toritest Claude Scudamore Emery tee-
nis Eesti riiki veel pikki aastaid, Charles
Gerhardiga on seotud aga Vabadusso-
ja aja ainuke lenduri kaotus. 30. aprillil
tahtis ldbematu Gerhardi proovida
soomlastelt ostetud M-16, mis oli dsja
hédavaevu korda saadud. Kuid lennu-
masin kukkus Tallinna lahte ning Ger-
hardi hukkus.

Ainuke “lahingukaotus”

omade kuuli labi

Juuni alguseks jouti ettevalmistuste-
ga niikaugele, et vois parast nelja-
kuulist vaikelu taas méelda lennu-
kite kasutamisele rindel. Lipnik Haas
komandeeriti oma Farman 30-ga 1.
diviisi ja lipnik Arnold Under B.E.2e-
ga 2. diviisi tlema kasutusse. Need
kaks lennukit moodustasid vastavalt
Narva ja Valga lennuriihma. Sellega
seondub ka Eesti lennuvde ainuke
nii-Gelda lahingukaotus Vabadusso-
jas, seda kuill omade kuuli labi.Nimelt
markas 18.juunil 1919 Underi Tallin-
nast rindele lendavat lennukit B.E.2e
Valga linna juures kohaliku liiprite
immutamise tehase valvur, kes pussi
haaras ning vaenulikuks voi lihtsalt
kahtlaseks riistapuuks arvatud masi-
na pihta tule avas. "Oma" lennukit
polnud Léunarindel ju veel ndhtud.
Tunnimehe pussikuul tabaski moo-
torit ning t6i madalal lennanud len-
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Eesti lennuvée eliit Vabadussoja I6ppedes, vasakult lugedes: Under, Ots, Emery,
Bergstraesser, Haas, Damm ja Tillo.

nuki hddamaandumisega alla. Un-
der jai siiski terveks ning ka lennuk
onnestus dra parandada. Haasi le-
gendaarne Farman 30 lendas Eesti
lennuvdes viimast korda 4. juulil. Siis
anti see Ule vene Loodearmeele,
kuid purunes seal kohe.

Pommitamine jatkub

Landeswehri soja aegu juunis 1919
langes eestlaste kétte mitu sakslaste
lennukit. Uks neist, luurelennuk
D.EW.nr 10, ka Albatrossiks nimeta-
tu, saadi peagi korda ning jéi Karl
Haasile jargmiseks lennukiks parast
Farmanit.Juuli 16pust oktoobrini tee-
nis Haas sellega Lounarindel ning te-
gi ka 15 lahingulendu, pommitades
Ostrovi raudteejaama ja sildu Ostro-
vis, Pihkvas ning Velikaja joel, heites
alla kokku dle 20 lennukipommi.
1919. a lopul kasvas rindelolevate
lennukite arv kill kolmele (peale
BE2e nr 6 ja DEW. nr 10 ka DH.9

Eesti lennuvégi sdja Iopus
4.veebruaril 1920

8 lendurit, 4 instruktor-lendurit ja 6 iseseisvalt
lendavat lendurdpilast

3 lahingualliiksust: korras
lennukeid

Diviisi lennusalk nr 1 3

Diviisi lennusalk nr 2 4

Mere lennusalk 2

nr 17), kuid ilmastikuolud takistasid
nende kasutamist.

Uhtekokku tegi Eesti lennuvégi Va-
badussdjas 24 lahingulendu (luure,
pommitamine ja tulistamine kuulipil-
dujast) kokku 44 lennutunniga ning
kulutas seejuures monikiimmend len-
nukipommi ja ménisada kuulipilduja-
padrunit. Peamine lahingulendur oli
Karl Haas,kelle arvele tuli 21 lendu.Paar
lahingulendu tegid ka Arnold Under ja
Damm. Punaarmee lennukeid tiirles
vastas kill rohkem, kuid nendegi méju
séjategevusele oli tihine. Uldse aga
lennati 1919. aastal Eestis pea 1000
korda (555 lendurite arvestuslikku len-
nutundi), neist enamik juunist no-
vembrini Tallinnas. Alguse kohta pol-
nudki seda vahe.

Suurriikide 6hujéududega ei saa-
nud Eesti lennuvage muidugi vorrel-
da. Esimese maailmasdja ajal 1914—
1918 toodeti maailmas kokku 200 000
lennukit ning ainutiksi Saksa lennuva-
gi heitis alla 20 000 tonni pomme. Eesti
peamiseks lennundusalaseks saavutu-
seks Vabadusséjas oli funktsioneeriva
lennuvde loomine koos hoolduse ja
lendurite ettevalmistamisega. Len-
nundus oli toonase kdrgtehnoloogia
tipuks. Eesti joudmine selleni nii lthi-
kese ajaga oli mérkimisvadrne saavu-
tus. 22

Ulevaade on kirjutatud peamiselt
Eesti Riigiarhiivi allikate pohjal.

Eesti lennukid 1918-1920 ja
nende numbrid

-
-

Lennuki tliip
Friedrichshafen FF41A
H.Farman 30
Sopwith 1 1/2“Strutter”
M-16“Grigorovits”
Sopwith “Camel”
BE2e

BE2e

N.T.2B

NT.2B

10 D.EW.CV/Albatros
11 DEW.GV.

12 Halberstadt CV Aviatik
13 Halberstadt CV Aviatik
14 Avro 504K

15 Avro 504K

16 DH9

17 DH9

18 Avro 504K

19 Avro 504K

20 Avro 504K

21 Avro 504K

22 Avro 504K

23 Avro 504K

24 Short 184

25 Short 184

26 Short 184

27 DH9

28 DH9

29 DH9

30 DH9

31 DHS

32 DH9

33 DFEW.CV

34 DFW.CV

35 AGo.cvl

36 RE8

(37) M-20

37 Short 184

38 Short 184

39 Short 184

OV ONOUAWN =

40 Short 184
41 Short 184
42 Nieuport

43 Nieuport

44 Nieuport

45  Nieuport

46  Nieuport

47 RES8

48 RES8

49 RES8

50 Lebed

51 Nieuport 10

52 Nieuport 10

53 Halberstadt CV

54 M-11"Grigorovits"

55  Friedrichshafen FF41A

56 RES

57 5RES

Markus: esialgses Vabadussojaaegses nume-
ratsioonis esines erinevusi lennukite nr 37-43
jarjestuses; paari D.EW.CV ja Nieuporti juures on
voimalik modifikatsiooni tapsustus.

<« Ainulaadsed vesilennukite angaarid
Miinisadamas (omaaegne 6hufoto). Va-
sakul praegune Patarei vangla.



(Algus TM 09/2001, Ik 60-62)
Eesti lennuvagi esimestel rahuaastatel 1920-1923

Vabadusséja relvapdrand séjasaagina oli suur
ning letas puhuti isegi vdiikeriigi kasutusvéima-
lused. S6ja Ibppemise jérel ootas lahendamist ter-
ve muredekoorem.Lennuvdes olilennukeid enam
kui 15 erinevat tiilipi ning neil kasutati kiimmet
erinevat mootorit, enamik neist ootas kordasead-
mist voi kokkupanemist. Lennukid olid peaaegu
relvastamata ning ilma ajakohaste side- ja luure-

vahenditeta.

Toe Nomm
Fotod Tonu Ojala, Eesti riigiarhiivist,
tundmatud autorid

abadussdja Ioppedes oli tiksus-
Vtes lennukorras 12 lennukit ja

ette rutates: 1922. a jaanuaris
56-st lennukist 17, sama aasta lopus
51-st 21 ja 1924. aasta 1. veebruariks
44-st 32.

Ohuruumi kaitsmine hévitajatega
polnud eeldatud vastase norkuse tot-
tu esialgu peaprobleemiks, seetottu
tahtsaimaks  lahingulennukittitibiks
loeti nn luurekoostddlennukit ning
neid asuti kdigepealt juurde soetama.
Luurekoostdolennuk oli tihe mootori-
ga kahekohaline luuraja-pommitaja.
See universaalne lennuk voimaldas nii
vastase pommitamist (kandevéime
enamasti 100-250 kg pomme) ja kuu-
lipildujaist tulistamist kui ka huluuret
ja oma valisuurtiikkide tule juhtimist
koos dhust fotografeerimise ja raadio-
sidega - viimastega tegeles teine
meeskonnaliige, lendur-vaatleja. Ténu
havitajatest paremalegi relvastusele (li-
saks ettepoole suunatud lendurikuuli-
pilduja(te)le ka podrdalusel vaatleja-
kuulipilduja(d) tagasektori tulistami-
seks) vois muidu kohmakama luure-
koostoslennukiga pidada ka ohula-
hingut. Lisaks kolbas see reisijate- ja
postiveoks ega vajanud suuri lennu-
vélju. Luurekoostodlennuk oli Gheks
pohiliseks lahingulennukittitibiks kahe
iimasdja vahel kdigis vaiksemates riiki-
des, kes ei suutnud pidada toelist
pommituslennuvdge ning spetsiaal-
seid suuri luurelennukeid.

Kuid rahapuudusel tuli uue tehnika
muretsemisel leppida pruugitud teh-
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nikaga. Eriti odava, kuid samas keela-
tud ostukohana peibutas desarmeeri-
tav majanduskaoses vaevlev Saksa-
maa. Esimene sojajargne lennukihan-
ge tehtigi 1921.aasta sugisel, kui osteti
8 rahuldaval tasemel luurelennukit
Halberstadt CL IV ja V. Ostuleping sol-
miti Berliinis, kuid lennukid saadi Taa-
nist Dansk Luft-Ekspress AG laost. Nii ei
torganud tehing silma ka Inglise—
Prantsuse kontrollkomisjonidele, kes
jalgisid kiivalt Saksa relvade liikumist.
Need lahingulennukid olid toodetud
1918. aastal ning maksid "kuulmata
odavat hinda" Gihe Halberstadti eest
tasus Eesti 80 tuhat Saksa marka ehk
ihe mootorratta hinna.

Eesti tahtsamaks relvavahetuspart-
neriks oli Poola. Lisaks muule hankis
Eesti 1923. aastal Poolalt ka viis vana,
kuid korralikult remonditud luurelen-
nukit DH9 koos lisavarustusega. Te-
hingu arvestuslik hind oli 31 500 tsaari-
Venemaa kuldrubla, kuid tegelikult ei
maksnud see pea midagj, sest Eesti ta-
sus lennukite eest vana meremiiniva-
rustusega, mis juba Vene ajast Tallinnas
vedeles.DH.9-d ja Halberstadtid moo-
dustasid pikki aastaid Eesti lahingulen-
nukite tuumiku. Viimased Halberstad-
tid kanti maha 1933.aja DH9 nr68 oli
arvel ning lendas veel 1936/37.aastal.

Lisaks tdienes lennuvagi mone
Umberehitatud masinaga, mis juba
sOjaajast Eesti valduses seisnud. Nii
hangiti mootorid ning ehitati lennu-
korda varem numbrit 1 kandnud ka-
hemootoriline merelennuk  Fried-

Luurelennuk D.H.9.

.

NS

ja Lewis (kaliiber 7,70)fénnukil

CV nr 34.),




Eesti

richshafen FF41A, mis ntid sai uue
numbri 55.

Lennukite relvastamine

1920.aastal oli arvel tile 60 lennukikuu-
lipilduja ja ligemale tuhat lennuki-
pommi. Kuid 1919. a Inglismaalt saa-
dud stinkronisaatoritega Vickersi ras-
kekuulipildujad, pommiraamid ja raa-
diojaamad seisid alles laos kastides.Va-
badussojas kasutasid teadaolevalt
kuulipildujatuld ja pomme vastase
pihta ainult kaks lennukit - Farman 30
ja DEW nr 10.Formaalselt olid kuulipil-
dujad veel ménel lennukil, kuid siin
polnud jéutud tdokorras stisteemini.
Lennukite korralik relvastamine algas
1921. aastal ning jargmise aasta algu-
seks oli lennukorras juba 12 relvikand-
vat lennukit (6 DH.9, 5 Short 184 ja 1
DEW.CV), neist kaks DH.9 ka stinkro-
nisaatoritega lendurikuulipildujatega.

Stnkroniseeritud kuulipildujate
pealemonteerimine ja hooldus néud-
sid suurt tapsust; need jdigalt kinnita-
tud relvad lennuki ninas tulistasid ldbi
propelleri ning stinkronisaator hitas
lasketempot mootoripddretega nii, et
kuulid lendaksid pédrlevate propelle-
rilabade vahelt tépselt [abi.Vahimgi re-
guleerimisviga voi viitstititega padrun
Vvois pohjustada lennudnnetuse, sest
propellerilaba  ldbilaskmine/purune-
mine ahvardas tasakaalust véljamine-
ku ning hadamaandumisega.

1922. aasta jooksul said veel mit-
med lennukid Vickersi lenduri- ning
kergema Lewisi vaatlejakuulipilduja.
7,71 mm kaliibriga Vickers ja Lewis
jaidki Eestis lennukite standardrelva-
deks. 1921-1922 varustati peaaegu
kéik sobivad lennukid ka pommiraa-
midega. Nii tousis 1924. aastaks relva-
kandmiseks seadistatud lennukite ko-
guarv 30.Kuid mitte koik need polnud
Uheaegselt lennukorras ega peale
monteeritud relvadega. Endistviisi
nappis korralikke pommitussihikuid ja
eripadruneid kuulipildujatele.

Suur osa vanadest lennukipom-
midest olid korratus olekus, need tar-
vitati éppustel &ra voi kanti maha.
1922. aastaks jai aktiivsele arvele ai-
nult 300 lennukipommi, enamuses
kerged 20- ja 25naelased (umbes 10
kg). Neist piisanuks vaid ménekim-
neks lahingulennuks. Oppepommi-
de puudusel harjutasid lendurid
pommitamist poltigoonil ja poolup-
punud laevade pihta Naissaare juu-
res ehtsate lahingupommidega,
kuid nende varu 1dppes ruttu. Oda-
vate 6ppepommide valmistamine
kaivitati alles 1925. aastast.

Onnetu raadioside

Luurekoostddlennukiga pidi saama
raadio teel suurttikituld juhtida ning
muid vaatlusandmeid edastada ja po-
sitsioone 6hust pildistada. Vabadusso-
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ja l6ppedes oli lennuvéel 6 inglastelt
saadud ja 2 Saksa lennukiraadiosaatjat
ning 8 maapealset vastuvotjat ja 7 len-
nufotokaamerat. Seegi varustus seisis
laos. Ohusidega (ritati algust teha
1921. aastal. Kuid Inglise vananenud
tlilipi raadiojaamad osutusid liiga nor-
gaks — 20 kg kaalunud jaama saate-
kaugus oli ainult paar kilomeetrit. Alles
Tallinna Sadamatehastes neile juurde
ehitatud véimenditega suurenes saa-
tekaugus vastuvoetava 22 kilomeetri-
ni. 1921.aasta [6puks saadi viis taoliselt
tdiustatud saatjat ja neli maapealset
vastuvotjat tddtama ning raadiojaa-
maga varustati esimene Eesti lennuk,
DFW.CVnr11.

Esimesed tegelikud raadiosidekat-
sed toimusid 1922.aasta suvel. Suhteli-
selt paremini laabus side lennuki ja
soomusrongi vahel Paldiskis tdnu
hoolsale ettevalmistusele ja korralikule
vastuvétjale. Kuid valisuurtlkivée tule-
juhtimiskatsed lennukilt Jagala laske-
véljal luhtusid nii tol kui jargmisel aas-
tal. Vilets materjalosa ja kogenematus
takistasid edasiminekut ning lennuki-
raadioside kasutamine piirduski esial-
gu vaid taoliste katsetega. Suurttikitule
juhtimist jms harjutati aastaid vanade
ebatépsete meetodite - signaalraket-
tide ja lennuki kallutamise abil. Asi laa-
bus alles siis, kui 1925 telliti Berliini fir-
malt Huth paremad lennukiraadiojaa-
mad saatekaugusega 30-42 km.

Appi arheoloogidele

Aerofotograafia alal jouti tulemusteni
kiiremini.Asja oli katsetatud juba Vaba-
dussoja ajal ning 1921-1922 pildistati
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stisteemselt 6hust Tallinna tGmbrust.
1923. aastal hangiti Saksamaalt kvali-
teetsed Zeissi ohufotokaamerad ning
seati sisse korralik fotolabor. See ala lei-
dis rakenduse ka tsiviilelus. Naiteks
1923. aastal pildistati hust Tartu Uli-
kooli arheoloogia osakonnale Pohja-
Eesti muinaslinnuste asupaiku.

Lendur-vaatlejal oli lennul omajagu
askeldamist: Eesti lennukisaatjad t66-
tasid fikseeritud lainepikkustel 300,
600 ja 900 meetrit ning nende téole-
saamiseks tuli kdigepealt vdlja lasta an-
tenn - kiimnete meetrite pikkune
traat ning see hiljem tagasi kerida;tele-
graafireziimil tootamisel tuli teateid ja
tulejuhtimisparoole edastada morse-
vétmega.Lisaks pidijalgima maastikku
ning Uhitama seda kaardiga, téhele
panema omade maapealseid signaale
(side oli alul Ghepoolne, raadiovastu-
vétjat lennukitel polnud), tegutsema
vajadusel kuulipilduja, kaamera ning
suurte fotoplaatidega jne ning seda
koike kooskolastatult lenduriga.

Arendati ka infrastruktuuri — rajati
uusi angaare jt hooneid, side- ja vee-
varustusstisteeme. Kuid lennuvéljade
lennukorda seadmine tervikuna jéttis
veel aastaid soovida.

Eesti lennukipark oli vana ja kulu-
nud. Aruannetes kasutatud moiste
"lennukorras” osutus sageli tinglikuks,
eriti sailinud lennuressursi ning ohutu-
se méttes. Lennutundide arv oli aasta-
tel 1922-1923 ainult 1,5 korda suurem
kui 1919. aastal. Peagi jouti piirini, kust
vana tehnika kohendamise ja tdien-
damise abil isegi senise seisu sdilitami-
ne enam voimalik polnud. 22

6ja vahel.

Avro 504-d olid Eestis p

Hanriot’ 6ppelennuk.

Vastsed havitajad Gourdou-Leseurre Lasnamée lennuvaljal 1925.a.
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