Eesti soomus

Oma kahel iseseisvusajal ei ole Eesti Vabariigil kunagi olnud arvestatavat
tankivéige. Kuid Vabadusséja aegadel oli meie séjavdiel soliidne soomusrusi-
kas, mis lahinguvdiljale iimumisel sageli séna otseses méttes platsi puhtaks
16i — need olid soomusrongid.

Mati Oun
Fotod arhiiv, reprod

abadussdjas ei osalenud meie
Vpoole! Ghtegi tanki, kuigi 1919.

aasta stgisel meeste vdljadpe
neljal rasketankil ja kahel kergetankil
kais. Oma maksimumarvukuse saavu-
tas Eesti tankivagi 1935.aastal, mil kait-
sevde kasutuses oli neli Inglise raske-
tanki MarkV, kaksteist Prantsuse kerge-
tanki Renault FT 17 ja kuus Poola tan-
ketti TKS; lisaks veel kaks tosinat soo-
musautot. Tegelikkuses peitsid need
arvud endis kuutteistkimmend tol-
leks ajaks vananenud tanki ja tosina-
jagu Vabadussoja-aegseid vananenud
soomusautosid. Modernset soomus-
tehnikat oli Eesti sGjavéel Teise maail-

masdja eel vaid kuus tanketti ja lisaks
neile veel 13 Tallinna Arsenalis ehita-
tud soomusautot.

Juhus tuli appi

Eesti soomusrongid, millest jérgnev
jutt tuleb, said alguse 6ieti juhuleiust,
kui 1918.aasta novembri 6pul Kaitse-
liidu patrull leidis Tallinnas Kopli kauba-
jaamas neli sakslaste mahajéetud imp-
roviseeritud soomusvagunit. Paari
pédevaga moodustati neist ja nendele
juurde lisatud reisi- ja platvormvagu-
neist ning vedurist soomusrong, mis
juba 30. novemburil séitis rinde poole
teele. Rongi meeskonnaks oli esialgu

» Laiaropmeline soomusrong nr 3 (Onu Tom) Vabadusséja ajast.

¥ 120 mm meresuurtiikk suurtiikilaevalt Lembit 1919. mértsis Orava

moisat tulistamas.
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120 meest, kelle Glemaks mdarati kap-
ten Karl Parts.

Meie teisegi soomusrongi formeeri-
misele andis algtouke juhus.Nimelt la-
hutati tollane ainuke soomusrong
juba 3.detsembril kaheks osaks, kumb-
ki Gihe suurtukivaguniga ja oma vedu-
riga. Rongipooled pidid suurema la-
hinguefekti saamiseks tegutsema
omaette, kuid soitsid juba jargmisel
606l Vaivara ja Oru jaamade vahel oma-
vahel kokku.Mélemad vigastatud ron-
gipooled kaisid ntitid Tallinnas remon-
dis ja pérast parandust ning uute va-
gunitega tdiendamist sai Ghest poo-
lest laiarodpmeline soomusrong nr 1,




152 mm merekahur Suur Toll
tulistas 19,9 km kaugusele.
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teisest laiarodpmeline soomusrong
nr 2. Viimane joudis rindele 13. det-

mbril. 23. detsembril joudis rindele

Imaski laiarodpmeline soomusrong;
1919. a jaanuarist augustini aga lisaks
veel kolm laiar6opmelist soomusron-
gi.0lgu Geldud, et Eesti laiaroopmelise
raudtee laius on 1524 mm.

Ise tehtud - hasti tehtud

Vabadussoja-aegsed laiarddpmelised
soomusrongid ehitati Tallinna Raud-
teetehastes, Tallinna Sadamatehastes
ja Valga Raudteetehastes. Uhtekokku
kogunes kuude laiar6dpmelisse soo-
musrongi 1919. aasta I6puks 55 lahin-
guvagunit, seega keskeltlabi theksa
lahinguvagunit rongi kohta. Soomus-
rongi tltipkoosseis oli selline: ees 1-2
platvormvagunit, millistel tavaliselt
veeti roopaid, liipreid ja muid raudtee-
parandusmaterjale. Platvormvagunid
olid rongi eesotsas sellepérast, et mar-
kamatuks jddnud 16hutud raudteel6i-
gu Vi raudteel I6hkeva miini puhul
soidaksid rodbastelt maha eeskatt
platvormid, mitte vaartuslikud lahin-
guvagunid. Platvormivagunile véi -va-
guneile jérgnes suurttkivagun, sellele

omakorda kuulipildujavagun, seejérel
oli 1-2 dessantvagunit. Vedur paiknes
rongi keskel; veduri jarel oli tavaliselt
eelnenule vastupidine jada: 1-2 des-
santvagunit, kuulipildujavagun, suur-
tiikivagun ja 1-2 platvormvagunit, sest
nii véis soomusrong tegutseda mole-
mas soidusuunas.

1918/19.aasta talvel oli soomusron-
gide koosseisus ka mitmeid tavalisi rei-
sivaguneid, kus rongimeeskond elas,
kuid jérgmisel kevadel jagati soomus-
rongid kaheks - tiks oli 166giosa, kuhu
kuulusid eespool loetletud veereviihi-
kud, teine baasiosa, kuhu kuulusid ve-
dur, reisi- ja kaubavagunid ning moni
kuulipildujavagun baasrongi kaitseks.

Suurttikkide valik meie Vabadusso-
ja-aegsete laiaroopmeliste soomus-
rongide vaguneil algas 57 mm ohu-
torjekahurist ja 16ppes kahe 130 mm
merekahuriga. Nende vahele jéid paar
75 mm ohutorjekahurit ja tosinajagu
76 mm valikahureid (tiks 84 mm, tiks
105 mm ja ks 107 mm valikahur),
kolm 120 mm kahurit ja teist nii palju
122 mm haubitsaid. .

Vabadussoja-aegsetel kuulipilduja-
vagunitel olid molemal kiiljel ja nurka-
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des luukidega suletavad laskeavad 4
kuni 8 raskekuulipilduja paigutami-
seks. Dessantvagunites oli eluruum ja
magamisasemed tavaliselt 22 jalavée-
lase jaoks; dessantvagunite kilgedel
olid meeste ndo korgusel laskeavad
vintpssidest ja kergekuulipildujaist
tulistamiseks.

Vabadussoja ajal ehitatud lahingu-
vagunite soomus oli tavaliselt mitme-
kihiline. Vliskihiks oli 64millimeetrine
lehtraud, selle all oli kiht tollist lauda,
seejdrel 10 cm kokkupressitud linatak-
ku, 3.2millimeetrine lehtraud ja veel
kord kiht tollist lauda.On selge, et mir-
sutabamusele selline soomus vastu ei
pidanud, kuid pssi- ja kuulipilduja-
kuulid ning mirsukillud pidas kinni.

1919. aasta suve hakul kehtestatud
rongikoosseisude jérgi moodustasid
laiarédpmelise soomusrongi relvastu-
se 4 suurtikki ja 28 raskekuulipildujat.
Rongi meeskonnaks oli neli ja poolsa-
da meest, kellest veidi tle poole moo-
dustasid dessantvéelased.

Vabadussoja aegadel ehitati Tallin-
nas, Parnus ja Mdisakulas ka 6 kitsa-
réopmelist soomusrongi, mis tegutse-
sid Eesti-Lati piiril ja Pohja-Létis, kus oli
750 mm rédpmevahega raudteid. Kit-
saroopmelise soomusrongi relvastu-
seks oli tavaliselt 2 kahurit kas kaliibriga
37 ja/véi 76 mm ja 8 raskekuulipildujat,
meeskonnas oli 200 isikut, kellest ligi
pooled olid dessantvaelased. Kitsa-
rodpmelised soomusrongid olid val-
jast sageli soomustatud | maailmaséja
aegsete kaevikukilpidega, mille all oli
kahekordsete puitseinte vahel liiv voi

130 mm suurtiikk, arvatavasti suurtiiki-
laevalt Lembit.

A Soomusrongi nr 5 kuulipildujavagun.

» Soomusrongide riigemendi lipp.

V Vene 76 mm vilikahur kaevikukilpi-
dest tehtud pooltornis.
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liiva ja saepuru segu. Palju selline soo-
mus ka kuule voi mrsukilde kinni pi-
das, ei oska siinkirjutaja arvata.

Vabadusséja kéigus oli meie laia-
roopmelistel soomusrongidel otsus-
tav osa Tapa, Tartu ja Voru vabastami-
sel punastest; 1919. aasta maikuus
joudsid nad Pihkvasse ja sama aasta
oktoobris Riiga. Lahinguis Vene ja Léti
punaste ning landesveerlaste vastu
langes voi suri haavadesse 323 meest.
Sojategevuses kaotati ka tiks soomus-
rong - see oli kitsarddpmeline soo-
musrong nr4,mis 7.aprillil 1919 Valga-
Aluksne raudteeliinil 16ksu j&i. Agedas
lahingus pealetungivate vastastega
|6hkus miirsk rongi taga raudtee, mir-
suplahvatusest sai rongitilem alam-
kapten Mets porutada ja juhatuseta
jddnud meeskond jattis oma rongi
maha. Liikumatu soomusrong lasti po-
lema ning vanarauaks laksid ka se‘
kaks vedurit.

Alates 20.veebruarist 1919 kuulusid
meie soomusrongid administratiivselt
Soomusrongide divisjoni, mis sama
aasta 23.augustist formeerus Soomus-
rongide diviisiks.Nii divisjoni kui ka hili-
semat diviisi juhatas Karl Parts, kes Va-
badussdda alustas kaptenina ja 16pe-
tas polkovnikuna (ténapéeval kolonel).
Kui Parts 1919. aasta talvel haavatuna
soomusrongide juhtimiselt korval oli,
juhatas neid kapten Anton Irw, kuni ta
27.aprillil Pohja-Létis surma sai.

Soomusrongid rahu ajal

Jargnenud rahuajal formeeriti Soo-
musrongide diviis 1. veebruarist 1921




Soomusrongide brigaadiks, mis ba-
seerus Valgas. Brigaadi kuulus 3 laia-
roopmelist ja 2 kitsaroopmelist soo-
musrongi, Ulejddnud veerevkoosseis
anti tsiviilkdibesse. 1923.aasta 1.augus-
tist reorganiseeriti Soomusrongide
brigaad omakorda kaheks riigemen-
diks, millest 1. soomusrongirtigement
asus Tapale ja 2. soomusrongirige-
gemendis moodustati 2 laiar6opme-
list soomusrongi; kitsaroopmelised lik-
videeriti juba 1922.aastal.

30.novembirist 1934 liideti senised 2
soomusrongiriigementi  Gheks, mille

ivkoosseis ja meeskond asusid

elt Tapal. Soomusrongirligemen-
di koosseisus oli 3 soomusrongi, mille-
le asutati 1936. aastal lisaks Raskekau-
gelaskepatarei. Viimasele kuulusid
4teljelistele platvormidele paigutatud
102 mm merekahurid MUristaja ja Tap-
per ning 8teljelisele platvormile mon-
teeritud 152 mm merekahur Suur Toll.
Neist kahe esimese laskekaugus oli
194 ja viimasel 199 km.

Teisi suurttikivaguneid kogunes
Soomusrongirtigementi  Gihtekokku
16 ja need olid ehitatud pérast Vaba-
dussoja [6ppu. Nii Vabadussoja-aegse-
tel kui ka uutel Eesti suurttikivagunitel
olid nimed ja riihmitades 1930.aastate
vaguneid nende suurttikkide kaliibrite
jargi, saame sellised vagunitegrupid:

W Havitaja, Maru, Taara, Tont, Uku,
Vanapagan, Vapper ja Véitleja olid iga-
(ks relvastatud kahe 76 mm kahuriga;

W Kou, Pikker ja Sabolotndi olid rel-
vastatud Uhe 76 mm ja tihe 107 mm
kahuriga;

B Kalev,Lembit,OnuTom jaTommi
relvastati kahe 152 mm haubitsaga.

Olgu veel Geldud, et paljudel Vabadus-
sja-aegsetel suurtiikivagunitel olid
relvastuseks tavalistel valilafettidel
suurttikid, mis tulistasid kas otsesihis
Voi siis vaikese nurga all raudteest kor-
vale, uutel suurttikivagunitel olid aga
“torud” valdavalt juba poodrdalustel

Vabagusséja algusa

egade suurtiiki-
valikahuriga.

ning nende laskesektorid olid vahemi-
kus 234-360°.

Osa uusi suurtiikivaguneid said
juba 10 mm kroomnikkelterasest soo-
muse, 0sa aga nn katlarauast kolmeki-
hilise soomuse, mille valiskihi paksus
oli 12 mm ja sisekihil 4-5 mm; nende

kahe kihi vahele aga olid paigutatud
nurga all ja osaliselt Uksteist katvalt
4 mm paksused rikosetiribid. Mole-
mad tllbid kaitsesid soomustlabista-
vate plssi- ja kuulipildujakuulide eest.

Uusi kuulipildujavaguneid ehitati
Vabadussoja jarel vaid tiks. 1932. aastal
valminud vagunil oli 4 kuulipildujat;
neist kahte vagunilael olevais tornides
paiknevat sai kasutada ka ohutorjeks.
Sojaaegsete kuulipilduja- ja dessant-
vagunite arv vahenes pidevalt, kuna vi-
letsamad neist lammutati lihtsalt &ra.

Eesti soomusrongid olid kattetik-
susteks — neid vois vajaduse korral ko-
he lahingusse saata. Kui rindelemine-
kuga tapvalt kiire ei olnud, pidi mobili-
satsiooni korral igast rahuaegsest soo-
musrongist moodustatama (ks kerge
ja Uks raske s6jaaegne soomusrong.

Teise maailmasoja esimesel aastal
hakati meie soomusrongide kergeid
suurttikivaguneid likvideerima, nende
76 mm kahurid anti Ule jalavéele.1940.
aasta mobilisatsiooniplaani kohaselt
pidi Soomusrongiriigement valja pa-
nema ainult 2 rasket soomusrongi,
millele andnuks tulejou 107 mm kahu-
rid ja 152 mm haubitsad.

Aga teoks see plaan teatavasti ei
saanud. Eesti riigijuhtide kapitulantlik-
kuse tottu jaid koik need kenad lahin-
guvagunid kingituseks idanaabrile.
Aitdh see muidugi ei 6elnud, vaid soi-
dutas kinkijad “suure kodumaa” ava-
rustesse. Nagu meie soomusrongide
vedurid ja vagunidki, mis 12. veebrua-
rist 1941 Punaarmee Balti Erisojavae-
ringkond Uile véttis.Sama aasta 22.juu-
nil alanud Saksa-Vene sdjas meie soo-
musrongide veerevkoosseisu enam
siinmail ei olnud. 722
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