Naissaare raudtee -,

Tallinna lihedasel Naissaarel on Idbi aegade tulnud
mitmeid kordi oma elanikkonnast ilma jddda. lkka ja |
jdille sai saare asukoht elanikele saatuslikuks. Kui on
tarvis valmistuda heaks mahlakaks s6jaks, siis ttihja

neist inimestest ja nende viginast. ... ‘

Mati Oun, autori fotod

Igul jéi saar ilma oma algasuka-
Atest — kurjadest naistest, nende

kaunitaridest tiitardest ja koe-
rakoonlastest poegadest — nagu le-
gend (itleb.Meile teada oleval ajal tehti
saar thjaks aastal 1914, kui Vene im-
peerium alustas saarele kiikloopiliste
rannakaitseehitiste pistitamist, ja aas-
tal 1940, kui baaside lepingu alusel aja-
sid punavenelased elanikud minema,
ning aastal 1944, kui sakslased tiihjen-
dasid saare elanikest, véidetavalt nen-
de sdjale jalgujaamise kartuses.

Meie alustame ajast rohkem kui sa-
jand tagasi. Koos Naissaare muutumi-
sega hiiglaslikuks ehitustandriks algas
seal ka tiheda raudteevorgu ehitus,
sest millegagi pidi tol autovaesel ajal ju
ehitusmaterjale, suurtiikke ja mehi
vedama. Aastaks 1918 oli seal ré6paid
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maha pandud 37,7 km ulatuses.Sealse
kindluse juurde viiva raudtee peama-
gistraal pandi maha piki idarannikut ja
see kulges Naissaare kaguotsale ehita-
tud 152 mm patareist kuni saare poh-
jatipuni. Sellelt peamagistraalilt harg-
nesid haruteed sadamasillale ja koigi
ehitatavate patareide ning muude
tahtsate ehitiste juurde. R66pmete
laius oli 750 mm, nagu mandril oleval
kindluseraudteelgi.

Naissaarele toodi kaks vaikest auru-
vedurit, kumbki véimsusega 90 hj.
Neist tiks oli ehitatud Saksamaal Oren-
stein & Koppeli tehases, teine Soomes
Tampere lina- ja masinavabrikus (Tam-
pellas). Vaguneid viidi Naissaarele vast
nelja liiki: Stonnise kandejouga kahe-
teljelised kastvagunid, 8tonnise kan-
dejouga neljateljelised platvormvagu-




A Naissaare vedur nr 3. Mehis Helme
foto.

<« Onnelikud sbitjaid Naissaare rongil
26.mail 2008. Soit saarele ja tagasi ning
seal tehtud retk saarega tutvumiseks pa-
kub meeldejaava elamuse igaiihele.

» Naissaare vedur nr 4. Paremal on dre-
siin, mis kord omapai séitma ldks.

nid ja 10tonnise kandejouga kinnised
kaubavagunid (voib arvata, et Naissaa-
raudteele toodi ka méni paljutelje-
‘ raskeveovagun, sest millegagi tuli
ju kohale vedada ka 51tonnised 12tol-
liste suurttikkide rauad, 83tonnised
14tolliste suurtiikkide rauad ning 250
ja 300 mm paksused soomusdetailid
nende suurtikkide poordtornide
jaoks).

Impeeriumist wabariiki

Bolseviseerunud Vene sojavae lahku-
misel Naissaarelt 1918.aasta veebruari
16pul jéi sealne raudtee I6hkumata ja

langes kaheksaks ning pooleks kuuks
Saksa sojavae katte. Seejarel laks Nais-
saar koos sealse raudteega Eesti vaba-
riigile. Saarel seati korda vaid kaks ran-
napatareid ja mitmed senised raud-
teeharud osutusid Uleliigseiks. Ules
voeti 14,2 km mittevajalikke raudteid
ja pérast seda jéi neid Naissaarele vaid
23,5 km. Alles jai piki kogu saart poh-
jastl6unasse kulgev raudteeliin, millest
hargnesid raudteeharud sadamasse,
|6unarannikul olnud Véikeheinamaa
kulasse ja Esimese maailmasoja aegse
234 mm Ameerika patarei positsiooni-
le; véiksemaid harusid saare pohja- ja

kaguotsas mujalegi. Raudtee kuulus
Naissaare komandantuurile ja vedas
sdjamehi ning nende varustust priilt,
tsiviliste aga tasu eest.Vedureid oli saa-
rel endiselt kaks, need said numbreiks
3ja4,kuna merekindluste vedurid nr 1
ja 2 tootasid Aegnal.
Vedurite-vagunite korval kasutati
Naissaare raudteel ka mitut dresiini.
Neist (ks ehitati komandantuuri t66-
kojas saare pohjaotsal 1929.aastal ja oli
varustatud vesijahutusega sisepdle-
mismootoriga. limselt olid just dresii-
nid kiireimateks soiduriistadeks Teise
maailmasoja eelsel Naissaarel, sest tol

ajal seal tehtud fotodel pole kusagil
autosid naha.

Seoses Naissaare raudteega mee-
nuvad moéned tagantjérele l6bu-
saina tunduvad lood, mida on jutus-
tanud Naissaarel aega teeninud Au-
gust Rajamade. Augusti jutu jargi lai-
nud rongis monikord 166maks s6-
durpoiste ja kohalike noorte meeste
vahel - ajendiks ikka tidrukud. Tava-
liselt jaanud véitjaiks mundrikand-
jad (organiseeritud joud!), kes lahin-
guhtitidega, Tursad maha!”loopinud
oma vastased liikuvalt rongilt kahele
poole pddsaisse.

Raudtee rannapatarei nr 5
juures eelmise vabariigi
aegu.Sojavaele kuuluv oli
siis heakorrastatud.
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Rong Naissaare komandatuuri juures platvormi dares 1930. aastail.

Naissaare raudtee mootordresiini ehk
rahvakeeles dresiina sisepolemismoo-
tori kdivitamine kdis vandaga, nagu
see tollaste automootorite puhulgi
kombeks oli.Kuna aga see kena vdike
soiduriist likus rédbastel kergelt, kasu-
tati kdivitamiseks ka teist meetodit —
pandi kdigukangist kaik sisse ja ltkati
dresiin likuma. Ning peagi kaivitus
turtsumise ja popsumise saatel moo-
tor, tuli vaid kdrme olla ja likuvale dre-
siinile ise peale hiipata. Augustiga aga
juhtus dresiinile kéiku sisse ltkates sel-
line lugu, et tal jdi saapanina liipri taha
ja ta kukkus ninali. Dresiini mootor oli
aga juba kaivitunud ja rodmsalt pop-
sudes soitis see piki raudteed minema.
Lugu juhtus saare pdhjaotsas ja dre-
siin suundus omapai ldunasse. Muidu-
gi jooksis end pusti ajanud August ise-

péisele dresiinile jérele, kuid mehe ja
dresiini kiirused olid vordsed ja vahe
nende vahel ei vahenenud, aga oluli-
selt ka ei suurenenud. ..

August teadis, et raudteeharude
poorangud Ameerika patareisse ja Vai-
keheinamaa kiilasse on igapdevaselt
raudtee pealiinist lahku ltlitatud, aga
millises asendis on sadamasse mineva
raudteeharu poérang? Kui see on lli-
tatud sadamasse soidule, keerab dre-
siin seal end mere poole minema ja ei
peatu enne, kui on sillaotsalt vette
sulpsatanud. Kui pddrang on suuna-
tud Léunakdlale ja sealsele Rannapa-
tareile nr 4, pole hullu — dresiin séidab,
kuni raudtee 16peb.

Augusti kergenduseks labis dresiin
sadama podrangu ja jitkas teed Lou-
nakula suunas. Nitd vois jooksja juba

Diiselvedur TU6A (127 hj) Naissaare sadamas 2001.aasta suvel.

Mehis Helme foto.

[T

Naissaare raudtee tuleb otse sadamasillale.

tempot maha votta — meres igatahes
dresiin seda véidujooksu ei I6petal

Okupatsioonides
Esimesele Eesti vabariigile jérgnenud
1940.-1944. aasta okupatsioonides ei
toimunud Naissaare raudteel viga
suuri muudatusi, selleks jai nende aeg
liialt 1Ghikeseks. Vast ainult niipalju, et
1944, aastal viisid sakslased Naissaarelt
dra veduri nr4 ja see kadus kuhugi.Na-
gu ikka vedurid [6puks kaovad.
1944.aasta sugisel alanud poole sa-
jandi pikkuse punase okupatsiooni ha-
kul viidi Naissaare vedur nr 3 Mdisakul-
la remonti. Talle maaliti kljele ka uus
téhis PT 3 (slaavi tahed) ja pérast saa-
deti tagasi Naissaarele. Seal to6tas see
vadrikas vedur veel 1950. aastail, kuid
siis kadus seegi. Saarele toodi méned

auruvedurid seeriast 159; 1958, aastal
ka tks roomiktraktori T-54 baasil ehi-
tatud diiselvedur ja aastail 1969-1970
neli automotrissi MD54-4. 1970. aasta-
te 16pul toodi Naissaarele kolm diisel-
vedurit TUGA, mille voimsuseks oli
127 hj.Voib arvata, et selleks ajaks olid
auruvedurid ja mitmed muudki nou-
kogudeaegsed veovahendid oma t66
|6petanud, sest N. Liidu tehnika ei hiila-
nud eriti oma t66kolblikkusega. Aastal
1986, kui siinkirjutaja koos kitsaroop-
meliste raudteede spetsialisti Mehis
Helmega esimest korda Naissaarel
kais, oli ka kolmest TU6A-tUlipi vedu-
rist todkorras Uks, teistelt voeti varuosi.
On selge, et eespool loetletud kiim-
mekond néukogude veovahend\'§

olnud saarele toodud niisama lusti
tudeks. Peaasjalikult tuli neid kasutada
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1992. aasta suvel. Mehis Helme foto.

Rong

de jamuuva

seoses Naissaare keskele tekitatud mii-
nilaoga nr 2748, aga killap kolbasid
muudekski kroonumeeste tahtsateks
soitudeks, nditeks seenel kaimiseks.

Samal ajal kui roobasveokite arv
Naissaarel suurenes, vdhendati veidi
sealsete rodbasteede pikkust. Ules
voeti Ameerika patareisse ja Véikehei-
namaa kilasse viinud liinid, samuti pa-
ralleelliinid endistes Naissaare kesk-
ladudes. Samal ajal aga pandi maha
uued paralleelteed miinilaos ja taastati
sealt Esimese maailmasdja aegsele
rannapatareile nr 6 viinud liin. Viimast
kasutati perestroika lopuaegadel ja
uue Eesti vabariigi algaastail miinide
vedamiseks saare edelarannale, kus
nad trotilist tihjaks poletati.

’Dérast N. Liidu kokkukukkumist jai

aissaarele peremehetsema Vene
merevagi. See kasutas kitsaroopmelist
raudteed pohiliselt miinikestade ja
miiniankrute ning muu vanametalliks
saanud kroonukraami veoks sada-
masse, et see dollarite eest ldande laki-
tada. Naissaarel veeti traktoritega Ules
ka maa sees olevaid side- ja elektri-
kaableid,et neil isolatsioon maha pdle-
tada ja kaablite vask ning alumiinium
samuti maha mada. 1992. aasta au-
gustis saarel kdies avastasime, et selle
rlitistetdo kaigus oli Naissaare kesk- ja
péhjaotsas mitmel pool Ules voetud
ka raudteerdopaid, kui need kaablite
tleskiskujaile ette jaid.

Uues Eesti vabariigis

Naissaare raudtee totaalne havitamine
planeeriti aga juba uues Eesti vabarii-
gis. 1995.aasta jaanuarikuus joudis mi-
nuni teave, et tollane driorganisatsioon
Kaitseliidu Fond kavatseb vanametalli
kokkukorjamise sildi all Gles votta Nais-
saare kitsardopmelise raudtee ja selle
vanarauana maha miita. Teades tht-

it o

teist kitsaréopmelistest raudteedest,
arvasin kohe, et selle taga on salaplaan
— tegelikult ei miitida neid mitte vana-
rauaks, vaid just roopmeteks. Sest Eu-
roopas on palju mitmesugustele selt-
sidele, ihingutele ja ka rikastele eraisi-
kutele kuuluvaid muuseumihongulisi
kitsardopmelisi raudteid, mis aeg-ajalt
ikka lisaréopaid vajavad. Samas tead-
sin, et meie eestimaisel Muuseum-
raudtee Uhingul oli plaan Naissaare
raudtee korda teha ja kasutusele votta.

Luhidalt eldes - Kaitseliidu Fondi
riitisteplaanile tuli vastu astuda ja koos
tollase muinsuskaitseameti peadirek-
tori Jaan Tammega sai seda ka tehtud.
Tamm kuulutas Naissaare raudtee ja
selle veereva koosseisu ning Uht-teist
muudki vana ja vddrtuslikku saarel
kaitsealuseks mélestiseks. Kaitseliidu
Fondi lepingupartner kaitseministee-
rium oma kantsleri isikus aga elas ilm-
selt sellist vastutdStamist valuliselt Gle
ja tollal kaitseministeeriumis to6tanud
siinkirjutajal lasti kirjutada  seletuskiri
oma sanktsioneerimata koostodst
muinsuskaitseametiga. Uue Eesti va-
bariigi institutsioonides hakkas tasapi-
si voimust votma pohimate, et amet-
nik ei ole oma peaga métleja, vaid Gile-
muste kaskude elluviija.

Raudtee jéi sedapuhku siiski paika,
kuid meie looduskaitse ministeeriumi
mahitusel 6nnestus seda ja sealset
veeremit 16hkuda osatihingul Sanora
1998.aastal.

Praegu on Naissaare l6unaosa ainu-
ke paik, kus omaaegsest Imperaator
Peeter Suure Merekindluse raudteest
veel tikk alles on. Alles on ka tiks t66-
korras diiselvedur TUGA ja vast paar
vagunit. Uks vahestest Naissaare alalis-
test elanikest Peedo Lehtla teeb saare
kiilastajaile ménikord selle veeremiga
vdikese s6idu.iZ]
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