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Novik

ekordil
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aevast

Laevaehituse pikas ajaloos on suur hulk laevu, mis
onjddnud inimeste meelde kui olulised verstapos-
tid. Uheks selliseks sai ka hévitaja Novik.

Mati Oun
Fotod: reprod

ajand tagasi, aastail 1910-1918,
Sehitati Vene impeeriumis ja Sak-
sa keisririigis 50 peaaegu Uhe-
tdbilist kiirekdigulist hévitajat, mis lak-
sid ajalukku ,novikutena! Veel 68-le (1)
sellisele laevale pandi kilud maha
Riias, Tallinnas, Nikolajevis ja Saksa lae-
vatehastes, kuid Esimese maailmasoja
segadustes need valmis ei saanud.Val-
minute hulgas olid aga kaks, mis sdja-
onne voi kdrgemalt maaratud saatuse
tahtel said 15 aastaks Eesti Wabariigi
sojalaevadeks nimedega Lennuk ja
Wambola.
Vaadakem siin nende 118 havitaja
tlitiplaeva Novik lugu, mida tuleb alus-
tada organisatsioonist.

Vabatahtlike Annetuste
Erikomitee

Tanapdevasedki sojalaevastikufannid
teavad, et Vene—Jaapani sdja esimestel
paevadel 9.-14.veebruaril 1904 kaotas
venelaste Kaug-lda laevastik uputatui-

na ristlejad Varjag ja Bojarin, suurtiki-
paadi Korejets ning miiniveeskja Jenis-
sei. Raskete torpeedovigastustega
soitsid uppumise véltimiseks ranna-
madalikule ristleja Pallada ja soomus-
laevad Retvizan ning Tsessarevits.
Maailmariigile oli see muidugi tuntav
materiaalne kaotus, kuid Venemaa elii-
divaim oli veel korge ja 14. (tolleaegse
Vene kalendri jérgi 1.) veebruari, ristle-
ja Bojarin uppumise paeval, annetas
virst L. Kotsubei riigikassale 10 0
rubla séjalaevastiku ehitamiseks.
mal péeval teatati ajalehes Novoje
Vremja patriootilisest rahakogumisal-
gatusest ja vaid viis pdeva hiliem andis
tsaar Nikolai ll vdlja ukaasi Vabatahtlike
Annetuste Erikomitee Laevastiku Tu-
gevdamiseks loomiseks. Verivérske eri-
komitee etteotsa pandi suurvirst
Aleksandr Mihhailovits.

Oma kodumaa patrioote on suurel
Venemaal alati leidunud ja rahakorja-
miskampaania uputatud sojalaevade

Novik 1912.aasta mais
katsesdidul Tallinna lahedal.




asemele uute ehitamiseks ldks lahti.
Vastavalt annetajate joukusele olid an-
netused 50 kopikast kuni 40 000 rubla-
ni ja aastaga korjas erikomitee kokku
13 275 000 rubla. Juba 1904. aasta ke-
vadest algas korjatava raha kasutami-
ne.Jargnenud kolme aasta jooksul ehi-
tati 11 miljoni rubla eest Peterburis neli
viikest allveelaeva ja sealsamas ning
Helsingi, Turu ja Riia laevatehastes 18
miiniristlejat. Viimased olid sihvakad

—75,2 m pikkused laevad veevilja-

‘vega 640-750 t. Relvastuseks olid
neil 57 ja 75 mm kahurid ning 2-3 tor-
peedoaparaati.Tolleaegne vene keele-
pruuk tundis torpeedosid iselikuvate
miinidena (samodvizujustsaja mina),
sellest siis selline laevanimetus miini-
ristleja).

Ehitatavate miiniristlejate jousead-
meiks olid aurumasinad ja kiiruseks
kuni 26,9 sélme (50 km/h), kuid just
noil aegadel hakati suurriikide s6jalae-
vadel kasutusele votma auruturbiine,

Noviku kiilgvaade.

mis suhteliselt vaikese omakaalu juu-
res arendasid senindgematult suuri
voimsusi ja andsid oma kandjaile seni-
olematu kiiruse. Juba aastal 1900 oli
inglaste esimene turbiinhavitaja Viper
saanud maksimaalseks kiiruseks 36,5
solme (67,6 km/h), kuid séitis jargmise
aasta augustis karile ja ta korpus mur-
dus kahtlustératavalt kiiresti keskelt
pooleks.Vaid kuu aega hiliem murdus
avamerel kdigu pealt pooleks teine
inglaste turbiinhavitaja Cobra, viies
merepdhja 67 meest. Esialgu tundus,
et laevade lagunemises on stitdi tur-
biinidest tekkiv vibratsioon, kuid tur-
biinhavitajate konstruktsiooni analitis
néitas hoopis lihtsamat lagunemis-
pohjust: kiirusrekordeid taga ajades
olid laevaehitusfirmad oma laevukes-
te konstruktsiooni lubamatult nérgen-
danud, et need voimalikult kerged
oleksid. Turbiinidest laevadele ohtu ei
olnud, need Uletasid senist aurujou-
seadet kindlalt.

5. septembril 1905 16ppenud Vene-
Jaapani soda oli aga omakorda kind-
lalt ndidanud, kui tahtis on sojalaevale
vastast Uletav kiirus. Ja 1907. aasta su-
vel otsustas eespool nimetatud eriko-
mitee oma viimased 2 miljonit rubla
kulutada Vene laevastiku esimese tur-
biinsdjalaeva projekteerimiseks ning
ehitamiseks.

Ehitamine ja katsetamine
Jérgnesid kaks aastat burokraatlikku
asjaajamist, kuni 11.augustil 1909 kirju-
tati erikomitee esindaja ja Peterburis
asunud Putilovi tehase juhatuse poolt
alla leping turbiinjouseadmega miini-
ristlejaehitamiseks. Selle veevaljasur-
veks pidi erinevail andmeil saama
1000 voi 1200 t ja kiiruseks 33 véi 35,
16puks aga 36 solme. Andmed on tée-
poolest véga erinevad, kuna tellitud
laeva tehnilisi néitajaid jérjest muudeti.
Nii voi teisiti,aga sellest pidi saama Ve-
ne merevde kiireim séjalaev.

Uks Musta

mere
novikuist -
Bostroi.

Miiniristleja, ehk uue, 1907.aastal vastu
voetud Klassifikatsiooni jargi eskaadri-
miiniristleja (eskadrenndi minonossets)
pidi katsetuskiips olema 1. augustil
1912. Selle eest lubas erikomitee Puti-
lovi tehasele maksta 2 190 000 rubla —
Gratu summa, mis siinkirjutaja m66-
dupuu jérgi vordus peaaegu kolme
Estonia teatri- ja kontserdimaja maksu-
musega.

Aga koigepealt tuli tulevane miini-
ristleja projekteerida. Laeva korpuse
joonised valmisid insener B.Vassilevski
juhatusel ja jouseadme ning muude
mehaaniliste seadmete projektid
D.Dubnitski juhtimise all.Kogu projek-
ti koordinaatoriks ning peatselt alanud
ehitustédde juhatajaks méadrati laeva-
ehitusinsener K. Tennisson — kas toesti
moni Eestimaa Tonissonidest?!

Nii voi teisiti, aga turbiin-miiniristleja
kiil pandi Putilovi tehase staaplil maha
19.juulil 1910ja 8.mértsil 1911 kinnitas
Nikolai Il laeva nimeks Novik. Selle paris
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Lennuk ja Wambola.
Vaade ahtritekile.

ta Vene—Jaapani sojas hukkunud ker-
geristlejalt. Sama aasta 21. juunil lasti
Noviku 10243 m pikkune ja 953 m
laiune kere vette ning laeva ehitamine
jatkus Putilovi tehase basseinis. Ning
ohimet — 1912.aasta kevadeks oli No-
vik valmis! Aprilli [opul sitis ta Kroon-
linna, kus dokis kontrolliti tile ta veealu-
ne osa ja lopetati elektriseadmete
montaaz.8.mail soitis verivérske miini-
ristleja Tallinna, arendades kuni 33s6l-
mest kiirust.

17. mail tehti Noviku esimesed kii-
ruskatsed Aegna saare juures.Uhe me-
remiili pikkune distants labiti kolmel
korral, maksimumkiiruseks saadi 35,8
solme, kusjuures turbiinide arvestuslik
koguvéimsus oli 39 500 hj. Olgu Gel-
dud, et Noviku katlad ja turbiinid olid
valmistatud Saksamaal firmas Curtis—
AEG-Vulcan, sest Venemaal veel auru-
turbiine ei valmistatud.

Kuna viimase lepingu jargset kiirust
(36 s6lme) ei saadud, otsustati muuta
soukruvide kuju. Seda tehti Kroon-
linnas ja 1.juulil oli uus kiiruskatse Tal-
linna lahel.Kiiruseks saadi 35,97 sélme,
mis ikka oli napilt alla arvestatu.

Noviku ehitamist jalgiv asjatundjate
komisjon otsustas, et sakslased on ek-
sinud katelde aurutootlikkuse mééra-
misel. Firma Vulcan néustuski omal ku-
lul vélja vahetama Noviku katlad ja hi-
lisemad stindmused néitasid, et Saksa
laevaehitajate vastutulelikkuse poh-
justas nende huvi venelaste uusima
sbjalaeva vastu.
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Olgu siinkohal 6eldud, et tegelikult siin
sakslastel stitid ei olnud.Tellimuse jérgi
pidid katlad-turbiinid andma kogu-
véimsuse 34 770 hj, 1.juuli katsesoitu-
del aga saadi voimsuseks 40 000 hj! Et
laev arvestusjérgset kiirust ei saavuta-
nud, tulenes sellest, et ta oli ehitanud
tellimusjérgsest 100 t raskem. Kuna le-
pingu jargi pidi tehas lubatud veeval-
jasurve Uletamise eest trahvi maksma,
siis veevéljasurve kasvu varjati, varvi-
des stvisejooned valele kohale!

Oma saksa partneritele Putilovi te-
has sellest véikesest viperusest muidu-
gi ei teatanud. 1913.aasta maikuus soi-
tis Novik Stettini (praegu Szczecin Poo-
las), kus talle uued ja suuremad katlad
pandi. Laeva veevéljasurve kasvas veel
36 tonni vorra.Kuid uued katlad tegid
imet — 21.augustil Swinemtinde léhe-
dal toimunud kiiruskatsel saavutas
Novik 37,3 sélme (69 km/h), mis oli lae-
vakiiruse maailmarekord.

Esimeses maailmasojas

Veel enne Noviku maailmarekordisoi-
tu, 1913. aasta 15. juulil, pandi Putilovi
tehases kiilud maha kahele samalaad-
sele havitajale. Neist said 98 m pikku-
sed laevad, mis lisaks torpeedoapa-
raatidele olid kumbki relvastatud nelja
102 mm kahuriga,nagu Novikki. Sama
aasta stigisest voeti sellised laevad ehi-
tamisele ka verivarskeis Tallinna laeva-
tehastes — Vene-Balti tehases 6 hévita-
jat ja Bekkeri tehases 5 havitajat. Bek-
keri tehase havitajate pikkuseks sai 105

ja 107 m, kuna nende tekile pandi viis
102 mm kahurit. Uks Bekkeri tehases
ehitatuist, Vene laevastiku Avtroil, saigi
1919. aasta alul Eesti merejoudude
Lennukiks. Teine meie havitaja Wam-
bola pérines Putilovi tehasest. Neli no-
vikut voeti ehitamisele ka Riias, Muhl-
grabeni tehases, kuid valmis ei saanud
neist tikski.

22 novikut voeti ehitamisele Musta
mere &drsetes Vene laevatehastes. Ja
nagu hiliem selgus, voeti Saksamaal
Esimese maailmasoja aastail ehitami-
sele koguni 62 sellettibilist laeva, kuid
valmis said neist ainult 8. Venemaal
ehitati valmis 42 laeva ja vaid 14 jaid
pooleli.

Meie loo peategelane Novik oli Esi-
meses maailmasojas Ladnemerel vast
aktiivseim sojalaev Uldse. Ta kais miini-
veeske- ja luureretkedel Saksamaa
rannikuni vélja ning uputas otseselt

kaks Saksa sojalaeva; toendoliselt mo-
ne ka enda pandud miinidega. Neist
kahest uputatust toi Novikule au vaid
esimene, kuid selle eest kuhjaga. Ni-
melt sai 2.jérgu kapteni Mihhail Beren-
sikomando all olnud Novik 1915.aasta
17.augusti varahommikul Irbe véinas
kokku kahe samattitibilise Saksa havi-
tajaga V 99 ja V 100.Pealtndha tundus,
et sakslastel on kahekordne Ulek
kuid millegipérast panid Saksa la
ehitajad oma novikutele 88 mm kahu-
rid Vene 102 mm kahurite asemele ja
see andis end kohe tunda. Juba kol-
manda Noviku kogupauguga saadi
V 99-le pihta, sel olevat uppi lennanud
(ks kolmest korstnast ja peagi tekkis
tal tulekahi.V 99 mahkus suitsu- ja au-
rupilvedesse ning komandor Berens
kaskis nttd Noviku suurttkitule Gle
viia V 100-le. Seegi sai tabamusi, varjas
end peatselt suitsukattega ja pogenes.

Novik 1913.aasta augustis katsesidul Saksamaa vetes parast katelde vahetust.




V 99 aga sai taiendavaid vigastusi ka-
hest allveelaevavorgu I6hkepadrunist
ja saitis uppumise valtimiseks Mikel-
tornise tuletorni juures Kuramaa ran-
namadalikule. Kaks paeva hiljem laskis
hévitaja meeskond oma laeva seal
|6hkelaengutega loplikult pohja. Selle
lahingu muljeil hakkasid sakslased
oma novikuile 1916.aastast monteeri-
ma 105 mm kahureid.

Teise Saksa sojalaeva uputas Novik
66l vastu 21.novembrit 1915.Uputatu
oli rahuaegsest kaubaaurikust kahe
37 mm automaatkahuriga vahilaevaks
relvastatud Norburg. Venelased 1. jér-
gu kapteni Aleksandr Koltsaki (tuleva-
ne admiral) tldjuhatusel rindasid se-
da énnetut laevukest Kuramaast loo-
de pool seitsme havitajaga. Kuna Nor-

burg venelaste 102 mm mdirskudest
uppuda ei tahtnud,lékitas Novik selles-
se torpeedo. NUud uppus sakslane
muidugi paugupealt.

1916.aasta suvel seadmestati Novik
miinilaevade diviisi lipulaevaks. Hulga
staabimeeste tulekul tuli meeskonnal
muidugi oma elamist kokku tommata.

Punasest vangipolvest
punalegendiks

1917.aasta oktoobris osales Novik Mu-
hu véina ja Vdinamere lahinguis Saksa
laevastikuga, kuid taganes siis koos
teiste Vene laevadega Ladne-Eesti saa-
restiku vetest Soome lahele. Siin tabas
tedagi bolsevistlik riigiptore ja 7. no-
vembril tosteti tal punalipp koos koige
sellest tulenevaga. 9.septembrist 1918

Argipaevaelu Novikul -
' parda vérvimine (1914.v6i 1915.a).

arvati Novik tegevlaevastikust valja ja
anti Petrogradi sadamale pikaajalisele
hoiule. Seetéttu ta peatselt jargnenud
Eesti Vabadussojas meie ja Inglise lae-
vastike vastu ei tegutsenud. Kai ddres
roostetav Novik meenus punavoimu-
dele alles 1926. aastal, mil talle anti 13.
juulist uus nimi — Jakov Sverdlov. (Va-
nemad mehed vast maletavad, et oli
sellenimeline bolgevistlik tegelane;ko-
danikunimi oli tal Jesua Solomon Mo-
evit§). Sama aasta 1. detsembrist laks
Jakov Sverdlov remonti, mis 16ppes
1929. aasta hilissuvel. Aastail 1937-
1940 tehti talle kapitaalrernont, kuid
sel ajal ,degradeeriti” ta Oppelaevaks.
See ei seganud aga laeva veevaljasur-
ve kasvamist 1951 tonnini.

Suur-Saksamaa-N. Liidu sja teisel
péeval, 23. juunil 1941, tlendati Jakov
Sverdlov sojalaevaks tagasi, aga seda
au oli tal sedapuhku vaid 2 kuud ja 5
péeva. Sama aasta 28. augustil lahkus
Jakov Sverdlov Tallinnast ida poole
koos kuulsa 200laevalise karavaniga,
mis |Opetas Eestis esimese punase
okupatsiooni.

Kuid kaugele vana tubli, kuid ntiud
punategelaseks tehtud Novik ei joud-
nud.Kell 2036 dhtul séitis ta miinile ja
murdus pooleks. Laeva voodriosa up-
pus kiiresti, ahter aga pédras pohja

taeva poole, tousis seejarel vertikaal-
selt pusti ja kadus samuti veepinnalt.
Koos havitajaga hukkus 114 inimest,
laeva viimane komandor 2.jargu kap-
ten Aleksandr Spiridonov oli siiski paa-
senute hulgas.

Mo6dus moni aeg ja Balti laevastiku
poliitosakond luuletas Jakov Sverdlovi
hukkumisest kena legendi:havitaja ol-
nud Tallinnast lahkuva laevastiku lipu-
ristleja Kirov kulgkaitses. Jarsku marga-
tud J. Sverdlovi sillalt torpeedojélge,
mis ldhenes paremalt (ehk meremees-
te keeles tiitirpoordist) kiiresti Kirovile.
Spiridonov olevat andnud késu ,Tais-
kaik edasil"ja sditnud oma laevaga tor-
peedole ette.

Oli ammu teada, et selles paigas ei
olnud Saksa ega Soome allveelaevu
ega torpeedokaatreid ning mingeid
torpeedosid peale punavenelaste en-
di omade ei saanud seal olla. Kuid see
ei takistanud USA kinomehi oma do-
kumentaalfilmiks pretendeerivas lina-
teoses,, Tundmatu soda” seda matros-
sovlikku stseeni multifilmikaadreina
esitamast.

Uue Venemaa meresojaajaloolaste
poolt on J. Sverdlovi nn kangelastegu
muinasjutuks tunnistatud. Ligi sajandi-
tagune maailmarekordilaev lesib seni-
ni Soome lahe pohjas.iZ
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