MERENDUS § _Eesti vabariigi ,aukodanik”

TALLINN

No kes siis jadmurdjat Suur Toll ei tea, ikka teatakse
- seda lihtsalt peab teadma! Aga kui hasti teatakse?
Kas teatakse, et Eesti laevadest kdige kuulsus-
rikkama ja varvikama ajalooga jaamurdja tahistab
sel aastal saja-aastaseks saamist? Eks tuletame siis
tema siiru-viirulist elukaiku meelde.

TORMI SOORSK
FOTOD: EESTIMEREMUUSEUM, TONU OJALA

nal 1kka massina joud, ei mina te-
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| kandis nime City Ice Boat No. 1. Laev

andil ] Hék
ud;.mere@edel
kaid tasa-
a. Ma551-

ma vastu saa, oli keegi kange mehe-
poeg chanud, kui mdest alla veere-
vat rehepeksugarnituuri kinni pida- -
da eijéudnud. Eks nii voiks 6elda ka
aurikute kohta.

Aurumasinaga laev ei kartnud eba-
soodsaid tuuli véi tuulte puudumist,
tema vois soita igal ajal. Stopp, siis-
ki mitte igal ajal - kui meri tombas’
kaane peale, siis jdi ka aurik jouetuks.
Aga kaup tahtis ju ka talvel vedamist
ning dri ajamist. Nonda jouti motete-
ga laevadeni, mis oleks murdnud 13-
bi jai ja teinud teistele laevadele tee
lahti. Uldpilt saab selgemaks, kui li-
sac_ia, et mgﬂlmas qn-va1d 3 ﬂ“g&lﬁ :
vajatakse jadmurdjaid. T

Esimene selleotstarbeline laev
ehitati juba 1837 Philadelphias ja

oh puldust kerege(,) jarautatud sgumf.

ratastega (sburatastega jad sees! .

‘ometigi oli ta Delaware’i joel amﬁ

1917. aastani ehk 80 aastat! Aga laks
hulk aega ui taplise otstarbega
laevadrhakkasid ilmdima siia Ladne-
mere nurka. 1890. aastal said soom-
lased endale Murtaja ja siis olid Ees-
ti veed ainukesed, kus ei tegutsenu

| véimsat jadmurdjat. Nii ei saanud

see ometigi jadda ja 1895 tellis Tal-
linngBérsikomitee Stettinist 575 brt
laeva moGtmetega 48,7x12,7x6,1 m,

* nilleFurumasinate véimsus oli 1600
| hj. Nimeks sai see Stadt Reval ning

t66d alustas 1896.

Vast on huvitav teada, et ka tu-
levane Eesti merejoudude juhataja
Johan Pitka to6tas seal 25aastasena
tlitirimehena.

Usna kiiresti sai selgeks kaks as-
ja: jadmurdja kasutamisest siinnib
kaubandusele suur tulu, kuid 1600
hobusega masinas eriti paksu jaad ei
murra. Aga Reval ehk praegune Tal-



@ SUUR Toll moned
aastad tagasi kai
adres seismas.

S VP T

 seal abilihedal - horisondil oli tun-
" _da suure sBja lihenemist ning tsaari
sojajoud otsustasid Ladnemere me-
reteede, aga eeskdtt Peterburi ning
Kroonlinna mereviebaaside kaitseks

_ luud siia suurejoonelise merekindlu-

se ning mitmed uued s6jasadamad. |

«Aga sojalaevad peavad ju saama ka
talvel soita ning tohusat jadmurdjat
oli vaja nendegi sadamast valjaaita-
miseks voisadamasse tagasipoordu-

miseks. Oli leitud Gige nupp, millele |

| lififlas joudis jadmurdja 2. juulil 1914

| ja laeva esimeseks komandoriks sai |
erukontradmiral Grigori Hagmann -

vajutada, ning 1912. aastal kuulutas-
ki Venemaa kaubandus- ja toostus-
ministeerium vdlja konkursi Tallin-
nale jadmurdja saamiseks. Konkursil
osalesid vadrikad firmad Inglismaalt,
Saksamaalt ja Venemaalt ja niitid
voib delda, et ks histi, et konkursi
Vvoitis Stettini (niiiid Poola Szczecin)
mainekas firma Vulcan-Werke AG.

—

tode on, et vaene peabk';
§§;ma kalleid ja kauakestvaid asju.
aev&hind lepiti kokku 970 310 rub-
la peale, jdrgmisel aastal valminud
Estonia teatrimaja maksis 811 416 -
seega oli laev kuuendiku vorra uh-
kest majast kallim. .

- Jaamurdja teenistuskaik

algas kirjult...

Aluse ehitamist alustati 1913. aas-
ta suvel ning l6plikult valmis laev
28. mirtsiks 1914. Valmimisel sai,

| see nimeks Tsar Mihhail Fjodoro-

VitS. Tulévasse kodusadamasse Tal-

ju siis peeti seda laeva nii tahtsaks.
28. juulil 1914 puhkenud Esime-
sesmaailmasdjas kuulus alus esmalt
Vene impeeriumi, hiljem aga Vene
SFNV Balti laevastiku koosseisu, kus

laeva lisatilesandeks oli nii varustu- |

4" 2013. asiigisel laev d#j ij
tehti vajalikud kere korrastlis

tood.

TEHNILISED ANDMED

M Laeva veevaljasurve oli algselt
3619 tonni, mis hiljem kasvas 4234
tonnini, vesiballastiga kuni 4800
tonni.

Laeva pikkus on 74,4 ja laius 17,5
m, stivis olenevalt veevaljasurvest
58-7,5m.

M Laeval on kolm peamasinat 3ast-
melise auru paisumisega, vastavalt
sellele ka 3 silindrit: kérgrohusi-
linder @ 523, keskrdhusilinder @
830 ja madalrdhusilinder @ 1350
mm. Kolvi kdik on kdigis silindreis
tapselt 1 m.

M Kolmest peamasinast kaks paik-
nevad ahtris, kumbki ajab ringi lihte
soukruvi. Norm. pooretega 104 p/
min on nende voimsus kummalgi

4 4 KUIGI tood veel kdivad, voib
kajutist iildmulje katte saada.

4 AHTRI soukruvid suudaksid laeva 1 m paksuses jaas liigutada kiirusega
4-5 sélme. §

: 1900 hj, maks. pooretel 115 p/min
i on vimsust 2250 hj. Voorisoukruvi
: kditava vé6rimasina vaimsus on

orm. pooretel 114 p/min 2000 hj,
i maks. pooretel 128 p/min on vim-
: suseks 2400 hj.

damurdja kiiruseks oli vabas
ees 15 solme (28 km/h), ta mur-
dis raskusteta kuni 1 m paksust
, lilkudes samal ajal kiirusega
-5 solme. Paksemas jads tuli jou-
Otteid kasutada: aeg-ajalt hoogu
: vOtta, et oma kaldus vodriosaga
e sOita; jdd ddrealust oma voo-

: risdukruviga utta (et jad murduma
hakkaks); v6oris olevatesse tanki-
desse vett pumbata, et voori ras-

i kust suurendada, jms.

TEMNIKAMAAILM 7/2014 49



¥ LAEV

se kui ka sddurite transport. 21. mail
1917 antilaevale uus nimi - Volonets,
iihe esimesena Ajutise Valitsuse poo-
le iile liinud VolGonia polgu auks.
29. martsil 1918, parast Theodor

Segersveni juhitud edukat salaope- |

ratsiooni, sai punaste kdes olnud

Helsingis asunud jadmurdja valda- |

jaks Soome vabariik. Soomlaste lae-

vana laks Volonets kapten Segers-

veni nousolekul ajutiselt Saksa vae-
juhatuse teenistusse, et aidata ve-
dada Saksa sojavaelasi ning varus-
tust Soomes tegutsevate punavage-
de murdmiseks. Juunikuus sai kap-
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@ LAEV on Stettini tehases vette

saanud. Suurema foto korral oleks
vooris loetavana naha (kirillitsas)

Tsar Mihhail Fjodorovits.

teniks S. Juchnewigz, kes oli olnud
laeva kapten ka tilevotmise hetkel
ja kes oli votnud niiiid Soome koda-
kondsuse. 28. aprillil sai laeva uueks
nimeks Wdindmoinen, kuigi mees-
kond oli eelistanud Leijonat - aga
meeskond pole ju otsustaja...

jatkus Kirjult...

Meie jaoks tdhtsad teod algasid jad
murdja abiga 1919. aastal Vabadus-
s6jas. Juba 3« jaanuaril t6i Wdind-
moinen siia esimesed 135 Soome va-
batahtlikku, kohe selle jarel ka Poh-
ja Poegade riigemendi kaks osa ning

4. aprillil 189 Taani vabatahtlikku, li- |
saks hulgaliselt kdikvoimalikku va- |

rustust. Nende vabatahtlike teenet
ei saa kuidagi alahinnata, nad and-
sid tugevat, nii lahingulist kui mo-
raalset tuge. Lisaks viis laev ldbi jad
sbja- ja transpordilaevu ja aitas pi-
dada sidet Helsingi ja Tallinna vahel.

2. veebruaril 1920 solmitud Tar- |
tu rahulepingu jargi pidi jaamurd- |
ja minema Eesti valdusesse, aga sa- |

ma aasta 14. oktoobri rahulepingu-
ga Soome ja Venemaa vahel pidi
Soome laeva loovutama Venemaa-

le! Soomlaste jaoks raske seis! Eest- |
lastel oleks nagu eesdigus,aga suure '

“‘;

Laeva iilevotmine
soomlaste poolt

punases Helsingis paikne-
nud jdédmurdja tlevotmise seik 29.
martsil 1918 oleks parit nagu mé-
nest ponevusfilmist.

Laevale olid paigutatud revo-
lutsioonilistest soduritest valve-
salgad, et va kontrad ei saaks mi-
dagi .paha” teha. Kapten Theodor
Segersven ja temaga kaasas olnud
mehed esitasid eestistunud poo-
lakast kaptenile Stanislaus Juch-
newiczile (kes osutus hiljiem vaga
eesti- ja soomemeelseks meheks)
ja valvesalklasest laevakomitee
esimehele Balti laevastiku peako-
missari Izmailovi voltsitud allkirja
ja pitseriga paberi, et pardale tu-
leb vétta 57 lootsi ning toomeest,
kes tuleb viia Soome ranniku la-
hedale justkui uut jaateed valja
moodtma-rajama (ajalukku lainud
Jadretk alles kestis). Punakomis-
sar ei osanud midagi halba arva-
taja nii tulidki pardale 53 héivajat.
Neile lisaks oli siis jadgmurdjal 98
meeskonnaliiget ja ainult 18 val-
vesalklast. Soome versiooni jargi
olevat Segersven torganud puna-
komissarile pistoli nina alla ja k
ratanud: ,Kaed iles, valgekaar

- ju siis laksid sénad sassi! Ki
tel ja masinistidel paluti to6d jat-
kata. Kuna meeskonnast paljud
olid eestlased ning soit laks Tallin-
na, siis kulges kaik rahulikult, kuigi
levotmisel leiti laevast 104 plissi
ning kuulipilduja. Eestlasest raa-
diotelegrafistil paluti vaikida, aga
et jaamurdja hakkas Soomest ee-
malduma, saadeti seda taga aj;
ma ristleja Bajan. See aga jdi jads-
se kiini.

Tallinna tuli laev Soome lipu all,
et Tallinnas olevad sakslased ei
rekvireeriks laeva (Soome valged
ning sakslased tegutsesid liitlas-
tena). Ometigi tulid veel 30. mart-
sil laevale Saksa keisri vend prints
Heinrich ning kindralleitnant Adolf
von Seckendorf, et keelitada juht-
konda andma laeva sakslaste tee-
nistusse. Sakslased olid juba va-
rem pltidnud Juchnewiczit suure
rahasumma eest dra osta, et too
loovutaks laeva sakslastele, kuid
Juchnewicz keeldus, tema eelistas
koost6od soomlastega. Aga et laev
oli niitid Soome oma, vottis kapten
Theodor Segersven igaks juhuks
juhtimise ajutiselt ile.




€ SELLISENA négi meie loo nimi-
kangelane vilja 1926. aastal.

© 1926-1927 a. vahetati esimest
korda katlaid.

a.;@)&s andis selle tund hil-
j estile. Parast lilevaatus-
Ja ettevalmlstustmd soideti 7. det-
sembril Tallmnass;

~Jaavounuyn,Svvg Toul!
= K‘

ljpny

das aastaringset merekaubandust.

' Laeva viirtusest annab ehk mingi

pildi seegi, et kui 1927. aastal hin-
natati Eesti viiksemate jadmurdjate
Tasu1a, Jiiri ﬁlﬁ)s ja Jaan Poska ko*

Pommld ja miinid ei tapa

M 1941. aastal Leningradi joudnud
Suur Toll jai seal juba 11. septembril
pommitamise alla. Tekile visati kolm
siilitepommi, mis meeskonna poolt
kustutati.

6. novembril kukkus jadmurdja
tekile miirsk, mis laevale kiill suure-
mat kahju ei teinud, kuid purustas
leivad teki all olnud proviandilaos.
Leivad olid ju tol ajal Leningradis el-
lujaamise voti.

| vastu 24. novembrit sattus
jaamurdja kolmele miinile: keskool
parempoolse vooriosaga ja 8 minu-
tit hiljem kahest kohast vasaku v66-
riosaga. Need voisid olla dessandl
torje fugassid jadpankades voi vai-
kesed pohjamiinid. Kere rebendeid
oli mélemas pardas, v6orpiigis puh-

: kes tulekahi, ujutati dile vé
: jamasina laoruum kuni 1000 t vee-

riruum

ga. Ohku paiskunud kuni pooleton-
nised jadkamakad purustasid alla
langedes magnet- ja vurrkompas-
si, reelingud, kapteni ning titrime-
he kajutid. Onneks ei olnud ohvreid
rohkem kui 2 pérutatut. Peatahtis -
kange laev jdi ptisima!

22. mail 1942 sai laev 3 miirsuta-
bamust, 27. oktoobril veel iihe. Vi-
gastused olid vaikesed.

1945. aasta 29. jaanuaril plahva-
tas tema lahedal pohjamiin - kaks
jutist keres ning purunenud
pink.
Igale kehvemale laevale oleks ai-
danud vahemastki, et logiraamatu
sissekanded I6peks.

guvadrtuseks 63 miljonit marka, siis |

Suur Toll tiksi oli kolm korda vdar-

tuslikum oma 176 miljoni margaga. |

Iga raskema talve jarel dokiti laev

kere korrastamiseks ning 1920. aas- |

tate 16pul ehitati kaptenisild kahe-
korruseliseks. Suurimaks tooks oli
1926-1927 aset leidnud katelde va-

hetus, mis laks riigile maksma 24 |
miljonit marka. Uued katlad telliti |
Vulcan-Werke AG tehasest ning va-' |

nad ehitati iimber naftapaakideks
Virtsu ja Rohukiila sadamatele. Pa-
rast Eesti annekteerimist Noukogu-

{

de Liidu poolt 1940. aastal ldks alus |

i 1086,
‘qo U“m.‘ PRriLS

taas Noukogude laevastiku koos-
seisu ja 11. novembril 1942 sai lae-
va nimeks taas Volonets. Nagu Esi-
meses maallmasé}as nii tuli laeval
ka selles sojas tdita jadmurdmise
kérval mitmeid tilesandeid - puk-
seerida vigastatud laevu, ujuvdok-
ke ja -kraanasid ning vedada soja-
varustust.

Eraldi tooks valja tema lahkumi-
se pikaks ajaks Eestist 28. augus-
til 1941, kus ta evakueeritavate ko-
lonnis liikus miinitraalerite jarel li-
pulaevaks olnud ristleja Kirov ees,
kiillap viimase lisajulgestusena.
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Mis sest, et tema pardal olid Eesti

. NSV valifsuse ja Ulemnoukogu liik-

ped, Stalini jaoks oli tahtisristleja!

On ime, et meie kangelane p dses
vist koigi aegade suurimast ehk Ju-

minda mere/miinilahingust tervena!
Jadb veel lisada, et 25. detsembril (!)
osameeskonnaliikmeid arreteeriti ja
pandi vangi, 1942. aasta alul aga saa-
deti allesjadanunutest mobilisatsioo-
niealised formeeritavasse 7. Eesti
laskurdiviisi.

Soja ajal kandis alus ka relvi, mil-
le hulk ja kaliibrid vahetusid sageli,
pohiliselt olid need médeldud siiski
ohutorjeks.

...ja loppes kirjult

1950. aastal joudis Volonets taga-
si Tallinna. Nn s6jakahjude sildi all

saadeti ta Soome Rauma-Raahe OY |

laevatehasesse remonti. Kaasa an-

semaid timberehitusi -::g 1
kinniseks, ehitati uus um reelil
ja lainemurdja nir&,paigaldati uus
puksiirseade. i
1957. aastal suundus jadmurdja
Kroonlinna, mis sai laeva piisiasu-
kohaks. Teenistusse jdi jadmurd-
ja 1980. aastateni. Aga 1967. aastal
oleks laev ddrepealt saadetud vana-
rauaks, pohjendus justkui hea: mo-
raalselt vananenud. Uheaegselt sat-
tus laeva tegutsema kaks kanget ko-
“misjoni, millest kangema ehk mere-
joudude peastaabi komisjoni eesot-
sas olnud admiral paastis laeva, s6-
nades iilejadnuile: ,Vaadake, harrad
komisjonide liitkmed, kui me praegu
noukogude merevdes kanname ma-
ha koik moraalselt vananenu, jadme
me piiksata!”. Seltsimeestest said

| hdrrad - ju admiral oli keemistem-

> VAGEV
suitsusammas
raakis suurest
joust. Ajad

olid teised.

e

Patakas joudis N. Liidu merej'c:sfﬂr kirjutamise ajaly on veel é{ésil sise-
dude juhataja V. TSernavinini, kes |

ruumide remontimine - sixmimg‘l:;
vastas nousolekuga. Jargnes veel | tooks on ohvitsetide messi algse si-

’

_ti kapteni, mehaaniku ja'spetsialis-
tina mingid laevaasjades vaga tu-
medad, aga see-eest usaldusvaa

peratuurini viidud...

1988. aastal andis Volonetsi vii-
mane veneaegne kapten Iljasen-
sed mehed, kes véisid soomlasi hul- | ko meie meremuuseumile teada,
luks ajada oma ebakompetentsuse- | et jaimurdja on otsustatud,maha
ga. Onneks teadsid soomlased ise, | kanda. Meremuusetimi to6tajad A.
mida vaja teha. Vahetati sojas v
ga saanud kereplaadid, pandi uued
tekid, aga peatdhtis - laev sai uued,

tasid seepeale Suure pataka vaja-
| likke ja vdhem vajalikke dokumen-
Rootsist toodud vedelkiittega auru- | te laeva tagasisaamiseks, millele
katlad ja pumbad, mis on t66korras | ENSV Ministrite Noukogu esime-
siiani, tile poole sajandi hiljem. Hili- | he asetditja Ain Soidla alla kirjutas.

»
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Pirna, J. Sammet ning M. Oun koos-

hulk sebimist, aga 11. oktoobril 1988
voidi laev lugeda jdlle Eesti omaks.
Veel viimasel 66l tegid aga endised
s,omanikud” ,;soomust”, virutades
laevalt tema uhke 'rooliragt‘i - kiil-
lap kellegi suvilasse. e

21. novembril 1988 sai laev tagasi |
ka oma nime - Suur Toll. Jargmised
aastad moodusid laeva korrastades
jaremontides ning kiilastajatele ava-
ti jddmurdja 1995. aastal.

2013. aasta siigisel teostatﬁaeva
dokkimine ja kere korrastamine, loo

sekujunduse taastamine. Lisaks ruu,

mide renoveerimisele luuakse laeval

| uus ekspositsioon, mis annab {ile-

vaate jadmurdja ajaloost. Mingem
vaatama!

Autor tanab Teele Saart ning Mihkel
Karu Eesti Meremuuseumist nen-
de lahke abi eest iileskerkinud kii-
simuste lahendamisel, samuti raa-
matu ,, ,Suur Toll” ja teised Ees-
ti jadmurdjad” (2605) koostajat
Mati Ouna. .
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